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Duesenberg comes back

Test Vespa Sprint 150

Rennreifen sind ganz anders
Leistungssteigerung bei Zweitaktmotoren
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Kurz und biindig

Er i3t ciner der interossontesten modernen
Wogen mit ciner dwrchdadhlen, wena owch
ungewShnlichon GuBeren Forml Gute Roum-
ouistattung wnd viele Voriotionsmaglichkei-
ton im Bereich dicses wiclseitigen Personen-
wogens und doru fost ein Kombi. Serienmd.
Big vior Toren wnd eine groBe Heckkloppe, —
Sehr gvle Fohreigonschaftea bei sohr spar-
somem Motor. Vier Scheibenbremien. = Ver-
arbeitung otwos lioblos; bold Kloppergerde-
sche wnd Arger mit Kieinigkeiten.

Erste Eindricke und die Konkurrenz
Devtschlonds Mittelilosse wird voa drei Gi.
gonten beherrschl; Ford, Opsal und VW, Sie
bostimeen die Preise wnd don  Leistungs-
slondard. Wenn ein Neuling in disse He-
gemonie  einbrechen will, muB or schon
AvBlergowdhaliches bisten = trotzdem dorl
sein Preis nicht wesentlich Ober dem der Koa.
kurrenz liegen. In Frankreich dogegon gibt
Renaull in einigen Klossen den Ton on und
fertigt seine Wogen in den mit deutschen
Groffirmen vergleichbaren Stidaahlen. Do
der Automobilbou in Frankreich den gestell-
ton Avfgaben mit anderen, teilweise revolu-
tiondren Mitteln zvleibe rlckt, weil moa
ouch bei uns nicht erst seit hevto. Ebenso
ober ouch, dafi mon dort gonz allgemein
nicht den gleichen Wert ouf Suflere Reprd-
senlolion und ousgefeilteste Verarbeitungs-
quolitdt legt. So ist es denn sehr interossant,
den moderniten Fronrosen — dena Renoult 14
- mil den devischen Konkurreaten zu ver-
gleichen wnd ikn unter wnseren Vorh&linisson
Iv erproben,

Neben den Wagen der Stendordbouweise
mit Stulonheck und 316ndig Tunehmeaden Ab-
mesiungen nimmt sich der Rencell zwar
etwos  ungewbhnlich, ober  keineswegs
Sfremd® ous, Er wirkl neben einem Kombi
von Opel cdor Ford redht zierlich vad in der
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Form onsprechender. Desholb stont sain fost
bis zem Hedc durchlavlendes Dadh wnd die
schrégoe Ridkwond mit dor grofien, nach oben
avlichwingenden Heckkloppe nicht. Er wird
von vnbefongenen Betrachiern und gerode
ouch von Frouen mehs den renen Personen-
wogen als den Kombis rugeordnet, obwoh!
cr fost ouch alle Kombivorteile hat. Man
sisht den Renoult 14 im deutschen Strallonbild
whon recht héufig, ein Beweis dofir, dof
woine Form angekommen ish.

Wiéhrend mon bei wns houfig den Eindruck
hol, monche Firmen bavlen ihre Autos vor-
wiegend fir  Loagsirocdken-Avtobohnraisen,
weorden die fronzdsischen Personenwogen f0r
die dortigen Londstrofien entwidckell = Ayto-
bohnen gib! es nur sohr wenige. Do ober die
franzésischen Llondstreflen keineswegs als
Muster fir ebenon und gleichmdBigen Stra.
Benbelog gelten kénnen, sondern oft durch
Buckel und Wellea outh ouf sehr gercden
urd schnellen Strecken die Fohrwerke stork
becnspruchen, ist hoher Federungskomlort
vwnd exakte Rodiéhrung for jedes Mronzdsische
Avto rwangslavfig notwendig, Dos Ergebnais:
der Rencult 16 hot olle vier Réder einreln
oufgohéngt und weist Federwege von vorn
203 und hinten 300 mm ouf. DoB or terianmd-
Big mit Gortelreifen geoliefert wird, versteht
sich am Rarde,

Aber demit noch nicht genug. Die Hoedkmo-
tor-Are ist bei Rencult wohl endgiltig Ober-
wunden. Zwar weorden — parollel zu dea
Frontantriebstypen Renoult 4 und Reraull 16
die Heckmotarwogen Rencult 8 und Resaul!t 10
{mit ihrea Varionten) noch wie vor gebeut,
ober ouch ihre Nochfolger werdea keinen
Heckmolor mehr bekommen, Der Reacul! 14
wurde ols Frontontriebwagen cusgelegt, wo-
boi mon die vom dea groflen GCilroén
und dem kleinen Renaul! 4 ous dem
eigenen House ber bekosnte Koazeption
wohlte: Getriobe vor der Vorderochse, Mo-
tor oufrech! stehend in Ldngerichtung dahin-
ter. Nun klnnle man cinwenden, dofi da-

VIRTES

Renault
16 Luxe

durch die angelriebenen Vorderrdder 1u we-
nig belattel wirden und beim Stort durch-
rulschon, ober dos tum sie rur alten, denn
Ronoult besdwénkle unler onderem aus die-
sam Grund die Motorleistung auf 55 PS und
gob dem Molor gine sehr vernOnftige Cha-
roklerislie, in dar dos hichste Drehmoment
schon bei sehe niedriger Drebrohl erreicht
wird, um danach sonft obzufollen. Zudem
wurden die Motorschwurgmossen - dos ist
cine olte Renoult-Trodition — klein gehalten.
Alles zusommen ergib! sinen Anirieh, des
sehr gut ouf dos Fohrzeug obgestimmt ish,
Notirlich gibt es hevte schnellore wnd tem.
paromentvollere, 1 3-Liter-Wagon, ober koum
winen, der cuth nur anndhernd so organisch
wirk!, wie dieser Renault. Und wos die Fohr.
leisturgen botrifft: wos dem Reaoult 14 on Mo-
torleistung fehly, ersetzt er durch seine hervor-
rogenden Fohreigenschoften. Dos wirk! sich
besonders ouf weniger gulea Buadessirofen
ous, dort ist man mit dem Renoult auch weit
schnelloron Wegea gowochsen.

Unsere Tobelle .Zum Vergleich® zeig! meban
dem Renoull 16 vier seiner Konkyrrenten ouf
dem devtschen Markt, doru kommt noch der
Cpel-Rekord 1,5, dessen Test wir demndchs
veroffentlichen. Donn der Ford 12 M TS 15
PS) und — neben dem in der Tobolle oufge-
fihrien VW 1600 TL dis verschiodemen V.
Varionten Modelle it 1,5 und 14 Liter-Mo-
1oren,

Dom Preis nach konkurrieren YW und Fiot
1500 om hartesten mit dom Ronoult, wobes
des verfogboren Roumes wegen der VW.-Ve.
rian? 1600 noch inferessonter ist, ols die Flieli
hedk-limousine. Verstdadiich, doB Veriont.In-
teressenten auch den Renault 14 in die engere
Waohl richea wnd umgekehrt. Weiteehin sind
hier Fiot 1500 Kombi und Simeo 1500 Kombi
v nensen, die sich jedoch in Dewlschlond
nicht durchzusetzen vermochien.

Nech Anloge und Avssehen (st dor Renoult 16
viel mehr Personenwegen ols Kombi, zumel
owch eine senkrechte Quorwond unter der Hock-
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klappe stehen bleibt (Bild), so dafi wir ihn
neben eine Reihe von Personenwagen ge-
stellt haben. Ihnen allen hat er das wesent-
lich bessere Fahrwerk voraus, lediglich der
Simca kommt ihm, obwohl véllig anders kon-
zipiert, nahe. Alle vier Réder einzeln gefihrt,
hat neben dem R 16 nur der YW, doch ist
der Renault dem VW im Federungskomfort
etwas und besonders in den Fahreigenschaf-
ten voraus. An Sparsamkeit aber schldgt der
Renault seine Konkurrenten alle! Dafir
hapert es beim R 16 wieder an der Verarbei-
tung; hier hat vor allem der VW erheblich
mehr zu bieten. Auch die Auslegung der Vor-
dersitze, Armaturenbrettgestaltung usw. ist
beim VW besser, als beim Renault. Wer
also genau vergleicht, dem wird die Wahl
nicht leicht gemacht. Aber ist es nicht besser
so, als wenn es nur ein einziges Modell
gdbe?

Der Motor

ist ein Vierzylinder-Yiertakter mit Wasser-
kithlung, aufrecht stehend eingebaut. Die Kur-
belwelle ist finffach gelagert und treibt Gber
eine Duplexkette die hochgelegie Nocken-
welle an. Die Nockenwelle ist — auch das ist
bei Renault Tradition — so hoch im Block un-
tergebracht, wie es nur irgend geht, so dofl
die Stéflel mit ihren Fihrungen bereits im
Zylinderkopf sitzen (Vorsicht bei der Demon-
tage, da fallen, wenn man den Kopf ab-
nimmi, die StéBel heraus). Sehr kurze StéBel-
stangen betdtigen Uber Kipphebel die schrég
im Kopf hdngenden Ventile. Durch die schrdg
hangenden Ventile wurden die Gaskandle
strémungsginstig und die Brennraumform
recht kompakt, Allerdings hat diese Ventil-
anordnung den Nachteil, daf3 EinlaB- und
AuslaBkandle auf der gleichen Zylinderkopf-
seite austreten. Sie zu trennen und jeder
Gruppe eine eigene Zylinderkopfseite zu ge-
ben, erfordert einige konstruktive Umwege
(Gordini). Bei einem Gebrauchsmotor, der
wirtschaftlich laufen soll und bei dem auf
hochste Leistung bei hohen Drehzahlen kein
Wert gelegt wird, dagegen schon bei niedri-
gen Drehzahlen ein hohes Drehmoment zur
Verfigung stehen soll, ist diese Lésung gut.
Einer ihrer Vorteile ist, daf3 die Zindkerzen
gut zugdénglich auf der ,freien” Seite des
Kopfes sitzen. Leicht erreichbar ist auch der
aufrecht stehende Verteiler und die oben ne-
ben der MNockenwelle angeschraubte Kraft-
stoffpumpe. Im {brigen hapert es mit der
Zugdnglichkeit betréchtlich, denn der Motor
ist in den FuBiraum vor den Vordersitzen hin-
eingebaut und nach der offenen Haube zu
durch die notwendigen Anbauten (Wasser-
pumpe, Lichtmaschine, Filter] dem direkten
Zugriff entzogen.

Im Prinzip aber hat man vieles getan, um die
neuesten Erkenntnisse im Automobilbau zu
nutzen. Es st erstaunlich, welche Fiille
von ldeen hier verwirklicht wurde, die sich
sonst nur zogernd und vereinzelt durchset-
zen. So ist der Motor ,selbstverstdndlich”
mit einem indirekten” Lifter ausgestattet,
der nicht mehr durch Keilriemen angetrieben
wird, sondern durch einen kleinen Elektro-
motor. Dieser wird nur dann zugeschaltet,
wenn die Kihlwassertemperatur Gber einen
bestimmten Wert kletlert. Ebenso selbstver-
standlich findet man hier eine Drehstrom-
Lichtmaschine.
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Durch die sehr magere Vergasereinstellung
muf3 der Starterzug auch bei hochsommerli-
chen Auflentemperaturen gezogen werden,
kann jedoch gleich nach dem Start zurick-
gedriickt werden. Guter Rundlauf auch bei
kalter Maschine, mit zunehmenden Kélte-
graden abnehmende Startwilligkeit. Die Be-
triebstemperatur wird recht schnell erreicht,
leider gibt es keine Méglichkeit zur Uberwa-
chung des Motors. Ein Kihlwasserthermome-
ter fehlt ebenso wie ein Oltemperaturmes-
ser. Eine einzige Leuchte ist fiir mangelnden
Oldruck und zu hohe Kihlwassertemperatur
zustandig, so dafl man — wenn sie aufleuch-
tet — nie weif3, was da eigentlich los ist.
Hier scheint uns das Vertrauen in die Per-
fektion der Technik etwas zu weit getrieben.

In der Praxis verhdlt sich der Motor sehr an-
genehm. Er ist beschleunigungswillig und lie-
fert schon bei niedriger Drehzahl ein hohes
Drehmoment, so daf# man ihn verhdltnisma-
Big schaltfaul fahren kann. Auch aus niedrig-
ster Drehzahl beschleunigt er lochfrei und zii-
gig, um auch jenseits der (mit 5000 U/min
recht hohen) Nenndrehzahl nicht schlagartig
abzufallen. Im Notfall kann man ihn bis etwa
5800 U/min drehen lassen, sollte sich aber
in der Regel darauf beschrénken, den Motor
beim Beschleunigen nur etwa bis 5000 U/min
drehen zu lassen (zugehdrige Geschwindig-
keiten bitte dem Gangdiagramm entnehmen).

Entsprechend der modernen Auslegung und
der (nicht ibermdfBig hohen) Verdichtung von
8,5 ist der Motor besonders sparsam. Hier
wurde Wirtschaftlichkeit mit Erfolg geziich-
tet, ohne auf der anderen Seite Nachteile
in Kauf zu nehmen. Der Olverbrauch ist bei
vorsichtiger Fahrweise koum meBbar, bei
scharfer Fahrweise liegt er zwischen 0,4 und
0,6 L1000 km. Klingelneigung bei Verwen-
dung von Superkraftstoff nicht feststellbar,
doch gelegentlich tritt Nachdieseln nach dem
Ausschalten der Zindung auf.

Getriebe und Antrieb

Da das Getriebe vor dem Motor liegt, also
recht weit vom Fahrer entfernt ist, war die
Verwendung einer Lenkradschaltung nur lo-
gisch. Die Schaltung ist ausreichend leicht-
géingig und exakt, die Schaltwege sind nicht
zu lang. Die Synchronisierung des zweiten
bis vierten Ganges ist gut und fir jede
Schaltart geeignet. Die Synchronisierung des
ersten Ganges ist unzureichend, obwohl Re-
nault hier von einer verstdrkten Synchron-
einrichtung spricht. Leichtes ,Kratzen" beim
Einlegen des ersten Ganges ist auch bei gro-
Ber Vorsicht nicht immer zu vermeiden.

Bei der Wahl der Getriebeiibersetzungen be-
mihte man sich, ein Optimum zu schaffen —
oder den besten Kompromifi zu finden. Man
Ubersetzte den ersten Gang nicht zu reichlich
und figte die oberen Gdnge eng aneinan-
der, das zeigt schon die Gesamtspannweite
von nur 3,5:1 zwischen erstem und viertem
Gang. Zug- und Beschleunigungsvermdgen
des ersten Ganges haben darunter nicht ge-
litten, weil auch der Motor schon bei niedri-

ger Drehzahl belastet werden kann. Allen-

falls kénnte der Sprung zwischen drittem und
viertem Gang etwas kleiner sein, wobei die
Ubersetzung des vierten Ganges beibehal-
ten und der dritte etwas knapper werden
sollte. Im vierten Gang dreht der Motor iber

Erfiilite MR-Wiinsche
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Im Wagengrundpreis enthalten

1. Sicherung gegen Tiraufspringen bei Unfall.
2. AuBentiirschlésser auf beiden Wagenseiten. 3, Tiir-
feststeller bei getffneter TUr. 4. Einzelsitze vorn.
5. Gegen Vorklappen gesicherte Vordersitze baw.
-lehnen. &. Elastischer, hreiter Haltegriff im Griff-
bereich quer vor dem Beifahrer. 7, Fir Vornsitzende
3-Punkt-Halterung fiir Sicherheilsgurte. 8. Hand-
bremshebel neben Fahrersitz (rechts oder links).
9. Hinten exakt gefilhrie Starrachse oder fast spur-
konstante Einzelradfederung. 10. MNiveau-Regelung
der Karosserie.

Renault 16 Luxe
PRO

B Gesunder, drehfreudiger Motor
M Sehr geringer Verbrouch!

W Gutes Drehmoment schon bei niedriger
Drehzahl

M Drehstrom-Lichtmaschine serienmdfBig

M Elekirischer Kishler-Lufter (kein Verlust an
Motorleistung!)

B Gut Ubersetztes Getriebe

W Trotz Frontantrieb kleiner Wendekreis
W Sehr gute Fahreigenschaften

B Gute Federung

W Sehr geringe Seitenwindempfindlichkei!

M Durchdachte Karosserie mit guter
Raumaufteilung

MW Viele Variationsméaaglichkeiten
(Plkw-Kombhi!)

M Vier Turen serienmdifig

M Kindersicherungen in den hinteren Tiren

B Keine Schmierstellen an Motor und
Fahrwerk

KONTRA

W Motor im oberen Drehzahlbereich zu laut

B Kein Kihlwasserthermometer, kein Ol-
thermometer

B Schlechte Motor-Zugéinglichkeit bei

Reparaturen

M Schlechte Synchronisation im 1. Gang

B Negative Beeinflussung der Federung durch
Michelin X-Reifen (besser Textilgirtel)

M Bremsen nicht standfest, sehr starkes
Fading

B Hondbremshebel schlecht erreichbar [und
schlechte Bremswirkung!)

W Unsorgfdltig, teilweise schlecht ver-
arbeitete Karosserie

M Zu wenig Mafinahmen fiir die innere
Sicherheit

B Unzuldngliche Armaturenbrettpolsterung
M Vordersitze anatomisch unzureichend

W Schalter am Armaturenbrett sehr uniber-
sichtlich und teilweise schlecht erreichbar
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seine Nenndrehzahl hinaus, so dafl das Be-
schleunigungsvermégen bereits ab etwa 50
km/h im vierten Gang sehr gut ist.

Getriebe und Differential bewohnen ein ge-
meinsames Gehduse, wdhrend die Einschei-
ben-Trockenkupplung in Ublicher Weise mit
dem Schwungrad verschraubt ist. Der not-
wenige Anprefidruck wird von einer Teller-
feder erzeugt. Die Kupplungsbetdtigung er-
folgt Uber Bowdenzug und ist ausreichend
leichtgéngig. — Kaum Getriebegerdusche.

Fahreigenschaften und Federung

Wie es sich fir jedes neue Auto gehéren
sollte, scheute man bei Renault keinen Auf-
wand, um Fahreigenschaften und Federung
optimal auszulegen. Vorn werden die Réder
an Ubereinanderliegenden GQuerlenkern, hin-
ten an einzelnen Ldngslenkern (Kurbeln) ge-
fihrt. Da die Momentanzentren beider Ach-
sen sehr niedrig liegen, waren vorn und hin-
ten Querstabilisatoren notwendig. Abfede-
rung vorn und hinten durch sehr lange Fe-
derstabe, die vorn an den unteren Querlen-
kern angreifen und in Fahrzeugldngsrichtung
unter dem Wagen liegen. Hinten liegen die
Federstéibe quer unter dem Wagen neben-

einander, so dafl der Renault witzigerweise
rechts einen kirzeren Radstand besitzt als
links (das wurde seit Jahren schon beim R 4
mit Erfolg proktiziert). Durch diese Bauweise
keanspruchen Federn und RadirGger nur we-
nig Platz, der dem Nutzraum zugute kommt.
Vorn und hinten sind die Federstdbe durch
Excenter stufenlos einstellbar. Der hintere
Drehstab-Stabilisator betdtigt  gleichzeitig
einen lastabhéngigen Bremskraftbegrenzer
fiir die hinteren Bremsen.

Trotz der beiden Stabilisatoren ist die Kur-
venneigung der Karosserie sehr kréftig, aber
das war noch nie das Zeichen fir ein schlech-
tes Fahrwerk. Dieses hier ist fiir einen preis-
glnstigen Mittelklassewagen auBergewdhn-
lich gut, man muf3 schon erheblich tiefer in
die Tasche greifen, um noch mehr zu erhal-
ten — allerdings auch gepaart mit wesent-
lich héherer Motorleistung (BMW). Durch den
langen Radstand und die cusgewogene Fe-
derung/Ddmpfung entfdllt jegliche MNeigung
zu MNickschwingungen. Der Federungskomfort
ist gut, wenn auch am Testwagen durch die
Michelin-X-Reifen beeintréchtigt, die vor
allem auf Kopfsteinpflaster die Karosserie er-
zittern lassen. Wenn Renault 16, dann bitte
unbedingt mit Textilgiirtelreifen!

Schnelle Fahrt Gber gute und schlechte Land-
strafflen sind das Element des Renault 16,
hier kann er wesentlich mehr als alle seine
Konkurrenten. Auch bei bésartig schlechtem
Strafenbelag liegt er ruhig und sicher und
6Bt sich leer wie voll beladen sehr schnell
fahren. Bei wettbewerbsmdfiger Fahrweise
beginnt man die Grenzen der Stofidémpfer
2u spiren, die dafir hérter sein mifiten.

Durch den hinter der Vorderachse unterge-
brachten Motor ist die Achslastverteilung
auch beim nur mit dem Fahrer besetzten
Wagen sehr ausgewogen, und das Auto ist
in der Kurve fast neutral, also kein Unter-
steurer, wie man das bei Frontantrieb anneh-
men sollte. Ist man in eine Kurve zu schnell
eingefahren, so bremst sich der Wagen von
selbst herunter und. bleibt so gutmitig, wie
wir das bisher nur von den BMW-Vierzylin-
dern erlebten! Die Gaswechselreaklionen
(Gasgeben = unterstevern, Gaswegnehmen =
Uberstevern) sind fir den ungeiibten Fahrer
kaum wahrzunehmen und lassen sich auch
bei sehr scharfer Fahrweise kaum provozie-
ren. Da die Bodenhaftung der Réder durch
die Einzelaufhéngung und die langen Feder-
wege, die (serienmdfigen) Girtelreifen usw.
zudem sehr gut ist und der Wagen willig je-
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dem Kommando gcharcht, gchort der Re-
nault zu den fahrsichersten Personenwagen
der Gegenwart!

Leider possen die Bremsen nicht in dieses
Bild, denn sie sind nicht sehr siancdfest. Wir
hatten das schon bei der ersten Vorstellung
des Wagens vor fasl eineinhalb Jahren mo-
niert; Besserung wurde auch zugesogt, ober
geschehen st nichts. Schon noch zwei Voll-
bremsungen aus héheren Geschwindigkeiten
zeigt sich krathiges Fading, nach der dritien
ist die Bremswirkung hiniber. Das ist beson-
ders dann kribisch, wenn man mit dem vall
beladenen Wagen lange Serpentinen im Ge-
birge bergab fahrt. Hier muB3 also dringend
etwas geschehen!

Fhense schlecht wirkt die Handbremss, die
allenfalls im Flachland als Feststellbremse
genugi. Handbremshebel gut versteckt tief
unter dem Armaturenbrett links neben der
Lenksdule,

Fir einen Frontantriebswagen ist die Lenkung
erfreulich direkt und trotzdem leichtgdngig
und exakt Auch beim Rangieren im Stend
tretz Gurtelreifen keine hohen Lenkkrafte er-
forderlich,  Setenwindempfindlichkeit  durch
vorn liegenden Schwerpunk! und K"-Heck
sehy gerung!

Karosserie und Ausstattung

Uber die Form der Korosserie kann man
swar streiten, mcht aber Uber thre Zweckma-
Bigkeit. lhre WVerarbeitung ist jedoch nicht
der Uberzeugenden Konzeption entsprechend
und an manchen Stellen sogar schlecht. Doch
halten alle wesentlichen Punkte beziglich
ihrer Standtestigkert und Verwindungssteif-
heit auch sehr krifischen Blicken stand. Dos
gilt ouch fur die Inneneinrichtung, bei deren
Entwurf der Elan der Renaultkonstrukteure
erlahmt zu sein scheint. Das beginnt schon
bei den Vordersiizen, die bestenfalls durch-
schoilthich sind, Wi Tuluen den Wagen mil
vordere Sitzbank).
Die Sitzflachen sind etwas kurz, vor allem
start thre nicht korpergerechte Form mit har-
ter Kante im letzten Tell der Sitzflache, so
dalfl man st

Einzelsitzen vahlweise

indig aus dem Sitz nach vorn

herausrutscht. Fhenso fehlt — wie iiblich —
der seitliche Halt, der durch die Mittelarm-
lehne nicht ersetzt werden kann, Sitzverstel-
lung in Langsrichtung ausrerchend, Lehnen-
verstellung ouf Wunsch, Einstieg zu allen
Sitzpldtzen durch vier grofle Tiren sehr be-
guem, Sitzverhdlinisse hinten fost besser als
vern,  Ausreichend  Beinraum  hinten  auch
dann, wenn die Vordersitze zurickgeschoben
werden, Die Sicht ist von allen Platzen aus
sehr gut, vont Fahrersitz aus auch beim Ran-
gieren nach rickwarts. Sehr geschickte, flache
Dachfarm.
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So durchdacht dos ganze Auto ist, so schr
ist die Armaturenbrettgestaltung daneben
geraten. Das beginnt bei dem schlecht ab-
zulesenden Fachertachometer und endet bei
den wahllos verstreuten Schaltern, die man
nie findet, wenn man sie braucht: der Siar-
terzug und das Zindlenkschlof3 sitzen tief
unten im FuBraum schlecht erreichbar, der
haufig gebrauchte Wischerschalter (Wischer-
Rickstellung durch exira Tastendruck) hinter
einem Vorsprung, Ober den die Finger hin-
woggleiten. Lichtschalter, Lichthupe und Horn
in einem Lenkerhebel wvereint. Im Kombi-
instrument Tankanzeige, Blinkerleuchte und
nur ein Warnlicht gemeinsam fir Oldruck
und Wassertemperatur.

Etwas umstandlich ist auch die Heizung und
Beliftung gelést. Die einzelnen Betatigungs-
hebel sind weit verstreut, und man muB viele
Hanagriffe zu ihrer Bedienung lun. Die Hei-
zung ist jedoch cuch fir kalte Tage ausrei-
chend, die Frischbeliftung sehr gut Gber
grofie Kandle und grofie Klappen im Arma-
turenbrett. Enfliiftung iber Schlitze im Rah-
men der Hecktlr sehr gut!

Drei  Handschuhféicher: eins (verschliefibar)
vor Beifahrer am Armalurenbrett (dariiber
breiter, stabiler Griff iber halbe Armaturen-

In dieser Reihe wird die Vielseitigkeit besonders
deutlich: (1) Normaler Vier- bis Funfsitzer. (2) Die
hintere Sitzhank ist nach vorn geschoben. Es ent-
steht oin gepolsterter Roum fir Kleinkinder und im
Heck mehr Platz fir Koffer. {3} Der Beifahrer kann
wihrend der Fohrt entsponnen oder am Parkplatz
auch der Fahrer. (4} Ein Zweisitzer mit ganz grofiem
Gepackraum. (5) Die Fondsitzbank blieb in der Ga-
rage und es entsteht fast ein Kombi. Nur die hintere
Querwand (28 cm hoch, siehe auch das Fote unten)
unterscheidet ihn vom reinen Kombi.

brettbreite), ein weiterer Behalter zwischen
den Vordersitzen, ein drittes Foch (offen)
links neben der Llenksdule Uber dem Fufi-
raum. Grofle Ablageflche hinter Hintersitz-
Rickenlehne. Grofler Kofferraum im Herck,
darunter Kraftstofftank, Viele Innenraum
Variationsméglichkeiten (siehe Skizzen). —
Reserverad Uber dem Getriebe varn im Motor-
raum. Motorhaube von auflen zu 6ffnen. Baol-
terie (12 V) im Motorraum vorn links. = Rund-
herum Einschicht-Sicherheitsglas.

Der Renault 16 ist einer der interessantesien
Wagen auf unserem Markt. Seine beschei-
dene Motorleistung ist kein Nachteil, da sie
mit hochster Wirtschaftlichkeit gepaart ist.
Hervorragende Fahreigenschaften, guter Fe-
derungskomfort, viel Plutz im Innenraum und
die Madglichkeit, den Wagen fast in einen
Kombi zu verwandeln. Trotz teilweise maBi-
ger Verarbeitung kann man dem Wagen ein
mindestens ,normales” Lebensalter voraus-
sagen, Reparaturpobleme dirfte es — trotz
in Deutschland noch nicht sehr dichtem Kun-
dendiensinetz - nicht geben. Auf unseren
StraBen sieht man ihn schen hdufig, ein Be-
weis dafiir, daB seine ungewdhnliche Form
auch bei uns gefilit.




MeBwerte

siche auch Diagramme ndchste Seitel
Renault 16 Luxe 7490,- DM
Kombi-Limousine, viertiirig mit groBer Heck-
klappe, funf Sitzpldtze, zwei Sonnenblenden,
Lichthupe, Scheibenwascher, Heizung mit Ge-
bldse. (Sonderausstattung: Liegesitze, Arm-
lehndeckel auf Kasten zwischen Vordersitzen,
Zigarrenanzinder usw. Aufpreis 345— DM.)
Hersteller: régie nationale des usines Renault,
Billancourt (Seine), Frankreich.

In Deutschland: Deutsche Renault Automobil
Ges. KG, 504 Brihl bei Kéln,
Hochstgeschwindigkeit

In den Géangen: |. = 0 bis 44, Il. = 0 bis 74,
11l. = 20 bis 110, IV. = ab 40 km/h.
Beschleunigung siehe Diagramme
Steigfihigkeit

mit voller Nutzlast; |. = 32, Il. = 185%,
H. = 11,5%, IV. = 5,5% (Werkangabe).
Reiseverbauch Super B bis 11,5 L/100 km
78-85-90-93-99-108-11,5 L/ 100 km
Verbrauchskurve siehe Diagramm

Gewicht leer fahrbereit 985 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht 1380 kg
Gewichtsverteilung: leer fahrfertig vorn/hinten
550/435 kg = 55,8/44,2%06. Mit Fahrer vorn/hin-
ten = 590/470 kg = 55,7/44,3 %,.
Leistungsgewicht leer fahrbereit 17,9 kg/PS
Gerduschentwicklung im vierten Gang
in Héhe des Fahrerkopfes
(Minophen-Schallpegelmesser)
Strafenbelag: Rauh-Asphalt

bei 60 km/h = 80 phon

bei 80 km/h = 79 phon

bei 100 km/h = 79 phon

bei 120 km/h = 84 phon

bei 143 km/h = 88 phon

Bereifung mit Schlauch. Michelin
Luftdruck vorn/hinten = 1,5/1,9 atii
Tester

Beurteilung und Messungen:

Joachim Fischer, Ing. Christian
Peter Behse

Kostenberechnung: Dipl.-Kfm. M. Schépke
Pridfung: April 1966

Zu den Diagrammen (rechts)

Das Beschleunigungsvermégen des Renault 16
entspricht dem Klassendurchschnitt, ist jedoch
fir die Motorleistung von 55 PS sehr gut. Be-
achtlich ist das Temperament im vierten Gang.
— Motor und Fahrwerk reizen zu sportlicher
Fahrweise, trotzdem bleibt der Kraftstoffver-
brauch sehr niedrig. Unsere Verbrauchskurve
wird durch die Streckenverbrauchs-Messun-
gen Dbestdtigt. Auf BundesstraBen mufl
man sich schon sehr anstrengen, um den
Verbrauch auf oder Gber 10 L/100 km zu brin-
gen, doch auch bei schneller Autobahnfahrt
werden nur sehr selten einmal 11 L/100 km
erreicht! Mit dem errechneten Verbrauchsmit-
tel von 95 /100 km kann man sehr gut aus-
kommen. = Mit einer Spannweite von etwa
3,5: 1 zwischen erstem und viertem Gang ist
das Getriebe sehr eng gestuft. Wir haben in
das Gongdiagramm Schaltbereiche einge-
zeichnet, an deren unterer Grenze bereits gute
Beschleunigungszeiten zu erwarten sind. Bei
unseren Messungen haben wir den Motor bis
5750 U/min gedreht. Im Normalverkehr wird
man bei wesentlich niedrigerer Drehzahl
schalten. Das ist moglich, der Motor ent-
wickelt schon bei niedriger Drehzahl ein gutes
Drehmoment.

145-14 X

Bartsch,

Technische Daten des Renault 16 Luxe

Motor wassergekiihlt, Vierzylinder-Vergaser-
Viertokier in Reihe. Hochliegende MNocken-
welle. Ventile héngend, iber Stéfiel, kurze
Stofistangen und Kipphebe! betatigt. Ventil-
spiel kalt EinlaB 0,2, Auslaf} 0,25 mm. Einlaf
&ffnet 147 voT, schlief3t 50 nuT, Auslafd &ff-
net 46° wuT, schliefit 10° noT. Kurbelwelle
funffech gelagert. Bohrung/Hub 7681 mm.
Hubraum 1470 c¢cm (noch Steuerformel 1459
cem). Leistung 55 PS bei 5000 U/min. Literlei-
stung 37,4 PS/L. Max. Drehmomen! 10,8 mkg
bei 2500 U/min. Verdichtung 8,5 (Superkrafi-
stoff).

Batterieziindung. Zindfolge 1-3-4-2. Zind-
zeitpunki-Yerstellung automatisch. Einstellung
09, Unterbrecher-Kontak!abstand 0.4 bis 0,5
mm. Zindkerzen AC 45 x L mil langem Ge-
winde. Elektrodenabstand 0,6 bis 0,7 mm. Bat-
terie 12 V 40 Ah. Lichtmaschine Wechselstrom
12 Yolt 400 Watt. Anlasser Paris-Rhone DBE4S.

Vergaser. Solex 35 DISA2. Einstelldaten: Luft-
trichter 27 mm. Hauptdise 142,5, Korrektur-
dise 160, Leerlaufdise 42,5, Beschleunigerdise
40.

50-Liter-Tank im Heck. Mechanische Kraftstoff-
Membranpumpe.

Schmierung durch Druckumlauf. Kein Gilfilter.
Fillmenge 4 L. Olsorte Mehrbereich SAE
10 W 30.

Kishlung mit Wasser, frostgeschitzt. Geschlos-
senes plombiertes Kihlsystem mit Ausgleich-

behdalter, Nach 2 Jahren oder 30 000 km neu
fullen. Flissigkeitsmenge 5,3 L.

Kupplung. Einscheiben-Trockenkupplung.
Kupplungsspiel am Ausriickhebel 35 bis
4,5 mm.

Getriebe. Viergang, vollsynchronisiert. Uber-
selzungen: 3,61 — 225 - 1,48 — 103 R. = 3,08
1,6 L Fillmenge mit Differential. Hypoid
SAE 80.

Vorderachse. Kegelrad-Antrieb mit Hypoid-
Verzahnung. Ubersetzung: 3,77. Fillmenge zu-
sammen mit Getriebe.

Rader. Felgen 4'/2) x 14 Tiefbett, Reifen 145
R 14 (Michelin Pilot eX. V 10 Kleber Colombes.
Dunlop SP). — Radsturz 45', Spreizung 13°,
Varspur 0-3 mm, Nachlauf 2 bis 4.

Radaufhéingung vorn Einzelradoufhdngung an
Doppelguerlenkern. Léngsliegende Drehstab
federn. Drehstabstabilisalor. — Hinten Einzel-
radaufhdngung an Léngslenkern. Drehstab-
federn quer. Drehstahstabilisator

Lenkung. Zohnstangenlenkung. Gesamtiber-
setzung 23 : 1. Wendekreis 10,6 m. 4 Lenk-
radumdrehungen von Anschlag zu Anschlag

Bremsen. Vorn Scheibenbremsen, Scheiben-
durchmesser 250 mm. Hinten Scheibenbrem-
sen, Durchmesser 229 mm. Lastabhéngiger
Bremskraftbegrenzer fiir hintere Bremsen.

Ellbogenfreiheit vorn 135, hinten 137 cm. — Heckklappe lichte Breite 85 cm.

Zur MR-Mefinorm: Vordersitze und Lehnen in Mittelstellung, Innenraumhéhen unmittelbar vor den Sitzen,
Volle Raumbreite dicht Uber Mitte der Sitzflachen, dazu Raumbreite zwischen den Armiehnen, Kopffreiheit
von Mitte Sitz (leicht eingeriickt] parallel zur Ricklehne bis DachflGche. Sitzhdhen an laicht belasteten Vorder-
kanten, Beinfreiheit vorn Oberkante Sitz bis Boden zwischen den Pedalen, — Nicht Tirbreite, sondern Breite
der freien Tirousschnitte. — Nutzbarer Gepéckraum MitleImafie
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Zum Vergleich

R It YW Fiat Ford 17 M Simca
l;rllj:e 1400 TL 1500 C 15 1500 GL
Preis DM 7490, — £885,—7) £990,—) 7855,—*) 7450 —) e T P
Hubraum L 1.5 1,6 15 15 1.5 4
Matorleistung PS/Uimin 55/5000 54/4000 75/5400 60/4500 66/5200 Bl T I.-R.e?\engﬁfémisdﬂgr‘
=1 — u e
Héchstgeschwindigkeit km/h 143 143 152 140 149 ‘Eurtelrefen
= . -\Vorderachs -U
Beschleunigungszeiten 0/ 80 km/h 10,9 13,1 9.7 n,7 no L > Gor % !
07100 km/h 16,6 20,6 14,5 19,2 16,6
0/120 km/h 287 32,8 23,2 32,0 297
: . 2.5 1,0 11,5 10,5 12,0
Reiseverbrauch im Mittel /100 km Super Normal Super Marmal Super
Gewicht fahrbereit kg 985 920 980 985 1015
Lénge/Breite cm 423/165 423161 4131355 459172 425/158
= m? 7.0 6,8 6,4 7.9 6,7
Sitzbreiten cm 138/138 134137 134/133 145144 138139
Sitzlénge cm’) 184 180 181 192 183 1l::rfltltl ki[n | | | ‘
ei 145R 14 6.00—15 560513 6.40—13 5.90—13 | ] | |
Jen g 3 —Kroftstoffverbrouch (Superkraftstoff)
Scheibenbremsen 2 2 2 2 5 Renoult 16, 15Liter | | |
i 4 2 4 4 4 12—:GurteLrE|fen MichelinX 145 R 14
e = |, [Vorderachs -Ubers. 3.77:1,
Test in MR 965 17/65 10/65 3/65 10064 {11-|gemessen im 4 Gong |be|
|gleichbleibenden

TP —— = . 110-|Geschwindigkeiten ——T—
1) Sitzlange = Beinfreiheit vorn plus Sitztiefe vorn plus Beinfreiheit hinten plus Sitztiefe hinten. |1 i

1) Als Variant Kombi 7175,— DM
3} Als Familiare Kombi 7990,— DM
) Als Turnier Kombi 8205,— DM
%) GLS Tourisme Kombi 8300,— DM

Alle Wagen mit Einzelsitzen vorn und Yiergang-Getriebe.

Auf Mark und Pfennig

bei 20 000 km Jahresleistung je Monat je Kilometer
Kaufmiinnische Kalkulation 446 DM 26,5 Pf

Private Kalkulation 266 DM 16,0 Pf
Selbstkostenberechnung kaufm. privat Die Gesamtkosten je Monat wnd Kilometer stellen

sich wie folgt:

A. Anschaffungspreis DM DM
' : W, . i Jahres-  Je Monat in DM Je Kilometer in Pf g
Listenpreis ab Werk einschl. fahrleist. kaufm. private ®)  kaufm. private *) g
Heizung 7490 7490 in km Kalkulation Kalkulation |
E
B. Feste Kosten im Jahr 10 000 325 162 40 39,0 19,5 5,0 =
. . 15.000 385 214 40 no 17,0 30 1
1. Verzinsung des Anlagekapitals’) 253 — d 7 :
: A 20 000 446 266 40 265 160 25 2 | 11
2. Abschreibung d. Anlagekapitals?] 739 —_ 30 000 547 370 0 225 150 15 ag |
3. Kraftfahrzeugsteuer 216 216 40 000 687 475 40 205 140 10 5‘:100 10 120 130 10km/h
4. Haftpflichtversicherung?) ars 375
5. Kaskoversicherung?) N5 26 Markbetrége auf volle D-Mark, Pfennigbetréige auf
6. Unterstellung 480 — halbe und volle Pfennige gerundet,
7. Sonstige Ausgaben und Rundung 72 73
Erltuterungen
') 6,5% vom halben Kaufpreis mit Bereifung, Uber-
Insgesam! pro Jahr 2450 690 fihrung, Zulassung usw.
) Halber Kaufpreis ohne Bereifung, geteilt durch
5 lahre Lebensdauer.
pro Monat 204 58 ?) Prémie fior Deckungssummen wvon 500 000100 000/
20 000 DM einschl. 5% Versicherungssteuer.
i . Y| Bei kaufmdnnischer Kalkulation Prdmie fir Voll-
C. Betriebskosten je km Pt Pf kaskoversicherung mit DM 500,— Selbstbeteiligung,
1. Abschreibung des Anlagekapitalst) 1,8 == bei privater Rt_:chnungufﬁr eine Teilkaskoversiche-
fistoffverb h) 57 57 rung, jeweils EII'I.SEI'I[. 5% Versr}:herungss?eper. e
2. Kraftstoffverbrauc ’ ’ 5| Holber Kaufpreis ohne Bereifung, geteilt durch : J
3. Schmierstoffverbrauch 0,5 0,5 200 000 km Héchstfahrleistung. L 1 _Mdimkgl | 44
4. Reifenersatz’) 1,0 1,0 :] Testverbrauch 9,5 Liie"r Superbsrjzin je 100 km: g 1r'!
5. Reparaturen und Wartung 45 4 Zugrunde gelegle Hochsfahrleistong der Reifen N T
6. Sonstige Ausgaben und Rundung 0,7 0,5 ) Diese Betrdge sind abzuziehen, wenn bei kauf-
ménnischer Kalkulation keine Garagenkosten zu
. bericksichtigen sind, bzw. zuzuschlagen, wenn bei
Insgesamt pro Kilometer 14,5 12,5 privater Rechnung Garagenkosten in Froge kom-
men.

I 1
Leistung und Drehrmorment

‘ [MOTOR-HRITIH | - Tests mit vergleichbaren MeBwerten seit 1936 — Entwicklung zum Test der nmﬁhlu

[ Renoult 16 |
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