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KOMBI-VERGLEICH

Kombi:
Familien-
oder

Ult-
fahizevg?

Kombi-Typen erfreuen sich wachsander Beliebthelt bei Privatfahrern.
Trotz mancherlei Hemmnissen: erhihte Versicherungsprimien vor allem
in den kieinen PS-Klassen, minderer Prestigewert (,Lieferwagen®), meist
stwas mehr Wertverlust als bei Limousinen, zum Teil weniger Komfort u. a.
Im gesamten lahr 1955 wurden in der Bundesrepublik fir Arbeiter, An-
gestellte, Beamte, Rentner und Berufslose 776 Kombiwagen zugelassen,
1960 waren es hereits 3355 und 1964 fast siebenmal mehr (22 931), 1965
und 1966 ergeben weiteren Zuwachs.

Vor allem Familien mit mehreren Kindem, aber auch Camping- und Sport-
begeisterte mit umfangreicher Ausriistung stehen heute vor der Frage,
aob sie statt einer Limousine einen Kombiwagen kaufen sollen. Unser
Vergleich soll die Entscheidung leichter machen.

Wir beurteilen die Kombi nach zwei Gesichtspunkten:

@ |st das Fahrzeug seinem ganzen Charakter nach eher eine Limousine
mit vergroflertem Heckraum, sozusagen eine Kombi-Limousine fiir die
Familie? Oder ist es mehr Nutzfahrzeug, also reiner Kombi fiir Privat-
fahrar mit besonderen Nutzraumanspriichen?

Welche Eigenschaften hat das Fahrzeug und ist es eventuell der Limou-
sine als Familienfahrzeug sogar vorzuziehen?

Die Auswabhl ist auf alle Fille vielseitig genug, von Limousinen mit Kombi-
formen und zahlreichen Innenraumvariationen (R 16) ilber die Kombi-
Limousinen bis zu den reinen Kombi. Klare Grenzen kann man nicht in je-
dem Fall ziehen, die Ubergénge sind flieBend. Noch nicht einmal in un-
serer Redaktion hesteht villige Dbereinstimmung. Der Vergleich ist das
Ergebnis zahlreicher Einzeltests und zusitzlicher Erwdgungen.

RENAULT 16

SR D A 1 BIAN PRI rch — Lewrgue ol R0 ky — 2iilss e Dulaz on 400A

R it ~ DM
PREISE i:?pnrueis fir Sondarausstatiung 16]:%—. DM

Vorfracht bis Auslieferungsiager 110.— DM, dazu Fracht — wie iiblich — bis Einzel-
héndier. Serisnmilig vier Tiren und Heckiiappe.

KOSTEN

Der Renault 16 wird grundsétzlich als Personenwagen zugelassen, also
.Limousinenpreise” auch bel der Versicherung. Steuer 216.— DM, Ver-
sicherung 340— DM, monatliche Betriebskostan bei 15000 Jahreskilo-
metern ca. 320.— DM. Auch bei den festen und |aufenden Betriebskosten
kaine Unterschiede bel Verwendung als Limousine oder Kombi.

CHARAKTER

Der Renault 16 ist eine Limousine mit Kombiheck. Durch zahlreiche Varia-
ticnsméglichkeiten des Innenraums besonders als Familienfahrzeug ge-

eignet. Jeder deutsche Automobilhersteller, der den Kombi als Familien-
fahrzeug propagiert, kénnte sich am Renault 16 ein Beispiel nehmen —
und endlich dafir sorgen, daf deutsche Kombi keinerlei Nachteile in den
Versicherungspramien und nach der StraBenverkehrsordnung haben. Uber
Geschmack laBt sich bekanntlich nicht streiten, aber der Renault 16 ist
wohl richtungweisend in der perfekten Ausnutzung des umbauten Raums.
Er wirkt insgesamt harmonischer als ein reiner Kombi und verninftiger
ale ein Fliefheck ohne Raumvorteile. Gewshnungsbedirftig trotz allem ist
fiir den deutschen Geschmack . franzésisch-sachliches” Blech mit gewissem
Fahrmaschinencharakter des Renault 4.

EIGENSCHAFTEN

Trotz relativ geringer Zuladung und verhiiltnismaBig niedrigem hdchst-
zulassigem Gesamtgewicht wiire ein starkerer Motor winschenswert. Das
Fahrgestell ware fir mindestens 65 PS gut. Fahreigenachalten auch deut-
schen Limousinen dieser Preisklasse durchaus iiberlegen. Keinerlei Kombi-
nachteile. Frontmotor, grofer Radstand und auf Glirtelreifen abgestimmtes
Fahrwerk.

Der Renault 1B ist die franzdsische Version der reinen Auto-
mohilvernunft. Er ist als Familienlimousine mit Kombieigen-
schaften konkurrenzlos, als reines Nutzfahrzeug jedoch nur
mit Einschrinkungen in Betracht zu ziehen (Laderaum-
begrenzung durch hochgeklappte Riicksitzbank, Demontage
umstindlich). Betriebskostenrisiko fiir die Klasse durchaus
normal. Unterschiedliche Werkstattlage kann die Wirtschaft-
lichkeit beeinflussen. Ein vergleichbarer deutscher Typ fehit

URTEIL
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KOMBI-VERGLEICH

VW VARIANT
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PREISE Variant 1500 A (45 PS), Nutzlast 375 kg £585.— DM
Variant 1600 A FS), Mutzlast 375 k 6706.— DM
Aufpreis fir Chromausstattung (M 237 200.— DM

Autpreis hintere Ausstelfenster 10— DM

Variant 1600 (54 PS), Nutzlast 375 kg 7175.— DM

Aufpreis fir Nutzlast 465 kg (alle Modelle) 240.— DM

Auipreis Stahlkurbeldach (alle Modelle) 390.— OM

Nur zweitimige Ausfihrung mit Heckklappe lieferbar, sonstige Aulpreise wie Limousinen

KOSTEN

Variant 1500 A: Steuer 216— DM, Versicherung 360.— DM, monatliche
Betriebskosten bai 15000 lahreskilometern ca. 305.— DM. Variant 1600
Stever 230.40 DM, Versicherung 360.— DM, monatliche Betriebskosten
bei 15 000 Jahreskilometern ca. 315.— DM,

Betriebskostenunterschied zu den vergleichbaren Limousinentypen ca.
15.— bis 20.— DM monatlich (Versicherung 20.— DM teurer, bel Aus-
nutzung der Zuladung etwas mehr Kraftstoff- und Reifenverbrauch).

CHARAKTER

Ladeflache mit Matte ausgeklieldet, bei Variant 1600 auch die Seitenwiinde
des Laderaums, Der Variant macht einen sehr wohnlichen Eindruck, auch
durch die normale Sitzausstattung. Er ist mehr eine Kombi-Limousine als
ein reiner Kombi. Vortell gegenuber Konkurrenten: zusétzlicher, abge-
schlossener Kofferraum wvorn. Karosserie wirkt harmonischer als VW
1600 TL (.FlieBheck"-)Limousine.

EIGENSCHAFTEN

Gegenuber Stufenheck-Limousine durch giinstigere aerodynamische Ge-
gebenheiten eventuell etwas hohere Spitzengeschwindigkeit, jedach noch
mehr Seltenwindempfindlichkeit durch gréBere Seitenflachen und hiheres
Heckgewicht. Bei voller Nutzung des Laderaums verstarkte Ausbrechnei-
gung des Hecks in scharf gefahrenen Kurven, Verstiirkte Federung {Auf-
preis) nur empfehlenswert bei tatsachlich erhohtem Nutzlastbedarf.

URTEIL Der Variant eignet sich gut als Familienkombi; voller Per-
senenwagenkomfort, in der Preis- und Hubraumklasse rela-

tiv geringes Betriebskostenrisike. Ausfiihrung 1600 A billig,

Jedoch mager ausgestattet.

AUTO UNION AUDI VARIANT

PH EIS E Variant

SurhnmlBi%
noch nicht bekannt, Viertirige Ausfihrung vorliufig noch nicht zu erwarten. Stahl-
kurbeldach spiiter eventusll auf Wunsch (Aufpreis emsprechend Limousine woraus-
sichtlich 360.— DM),

8295.— DM
mit Vollskalpolsterung, Twei Taren und Heckklappe. Aufpreise zur Zeit

KOSTEN

Steuer 244.80 DM, Versicherung 460— DM, monatliche Betriebskosten
bei 15000 Jahreskilometern ca. 355 — DM.
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FORD TAUNUS 12 M KOMBI
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)t PREISE Kombi 1200 ccm (40 PS) £000.— DM
Kombi 1500 ccm (50 PS%O 6210.— DM
Aufpreis fir komplette Sonderausstattung 100.— DM
Aufpreia fir kompletie Spezialausstattung 250.— DM

Mur zweitimige Ausilhrung mit Heckklappe. Kein Schisbedach |ieferbar, Sonstige Auf-
prelse wie Limousinen. h

KOSTEN

Stauer 1200 com = 172.80 DM, 1500 ccm = 216.— DM, Vergicherung
| 360.— DM fur beide Versionen, monatliche Betriebskosten bei 15 000
Jahreskilometern ¢a. 290— DM und 305— DM. Versicherungsprémie im
| Vergleich zu den Limousinen bei 40 PS 50.— DM teurer, bei 50 PS 20.—
. DM teurer. Sonst nur bei héherer Belastung Unterschiede im Kraftstoff-
verbrauch und Reifenverschleif.
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Ej? CHARAKTER

:;jl Fiir Hubraum und Preisklasse sehr gerdumig. In der einfachen Ausfiihrung

. Nutzfahrzeugcharakter. Spezialausstattung schlieBt Teppichboden fir Lade-
. raum mit ein. In dieser Ausstattung eher als Familienkombl geeignet, auch
.| wegen besserer Wiederverkaufschancen. Der Taunus 12 M Kombi steht

o

- auf der Grenze zwischen den Kombi-Limousinen und den reinen Kombi.

i

' EIGENSCHAFTEN

ild

. Frontantrieb, keine prinzipiellen fahrtechnischen Unterschiede zu den
& Limeusinentypen. Bel wvoller Ausnutzung der Zuladefzhigkeit eventusll
. etwas verschlechterte Anfahreigenschaften bel Glitte an Steigungen,
.:j jedoch keine verstirkte Neigung zum Uberschieben der Vorderrader. Bel
| vorwiegender Ausnutzung der Zuladung 1,5 Liter-Version unbedingt vor-
| zlehen.

-
o

¥
- URTEIL Ein recht sachlicher Familienkombl der unteren Preisklasse
o mit ausgereiftem, robustem Motor und Fahrwerksvorteilen
&l gegeniiber Kiassenkonkurrenten. Relativ geringes Kosten-
- | risiko.

b
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Betriebskostenunterschied im Vergleich zur Limousine unbedeutend, Uber
60 PS gelten fur Limousinen und Kombi die gleichen Versicherungs-
pramien. Bel hoherer Belastung Differenz monatlich zwischen 5.— und
10.— DM maoglich.

CHARAKTER

Boden und Seiten des Laderaums mit Matten ausgekleidet. Vallskalpolste-
rung zwar sehr strapazierfihig, aber bei Hitze nicht angenehm. AuBerlich
reiner Kombi, aber innen Gesamteindruck sahr kemfortabel, mehr Kombi-
Limousine, Ausfiihrung mit Stoffpolstern ware fir Familienbetrieb wiin-
achenswert, Frontantrieb ermoglicht niedrigen Laderaumboden,

EIGENSCHAFTEN

Frontantrieb und Fehrwerk gewahrisisten wie bei der Limousine sehr gute
Fahreigenschaften. Durch gréfere Zuladung im Heck bessersr Ausglelch
2ur Kopflast des Motors als bei der Limousine. Bei valler Ausnutzung der
. Zuladefihigkeit eventuell etwas verschlechterte Anfahreigenschaften bei
Glétte an Steigungen. Insgesamt beste Fahreigenschaften gegentiber ver-
gleichbaren deutschen Kombi.

IURTEIL Der Audi Varlant ist ein Familienkombi fiir gehobene An-
spriiche, Fiir ein Nutzfahrzeug dieser Art ist jedoch der
Anschaffungspreis relativ hoch, der Wertverlust voraussicht-
lich auch.
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PHEISE Turnler 1500 zweitlirig mit Heckklappe 7560.— DM
Turnier 1500 viertiirig mit Heckklappe 8010.— DM
Turnier 1700 zweitiirig mit Heckklappe 7655.— DM

Turnier 1700 viwh':ri? mit Heckklappe #105.— DM

Turnier 2000 zweltlrig mit Heckklappe 8610.— DM

Turnier 2000 viertirig mit Heckkia, 9060.—~ D

Komplette Sondersusstattung 17 M Turnier 225.— DM

Aufpreis for Stahlkurbeldach 350.— DM

Aufprels fir Spezialdachgepicktriger 170.— DM

Sonstige Aufprelse wie fiir Limousinen.

KOSTEN

Steuer 1500 com — 216— DM, 1700 ccm — 244.80 DM, 2000 cem =
288 — DM, Versicherungspramie fur alle Typen gleich 460.— DM, monat-
liche Betriebskosten ca. 320.— DM, 340.— DM und 370.— DM. Versiche-
rungsmehrikosten nur bei 60 PS 40— DM pro lahr, Kostenunterschiede
In den laufenden Kosten nur bei vorwiegender Nutzung der vollen Zu-
ladung. :

CHARAKTER

Ebenso wie der 12 M Kombi liegt der 17 M/20 M Turnier auf der Grenze
zwischen Familienkombi, also Kombi-Limousine, und reinem Kombi. In dar
einfachen Ausfilhrung Gberwiegt der MNutzfahrzeugcharakter, Sonderaus-

stattung mit Gummimatte far Gep&ckraum, jedoch ohne beeonderen Wohn- |

lichkeitscharakter. Besonderar Verteil gegentber deutschen Konkurrenten:
viertUrige Ausfuhrung.

EIGENSCHAFTEN

Keine prinzipiellen Unterschiede in den Fahreigenschaften gegeniber
Limousinen. Motar und Fahrwerk ausgereift. Fahreigenschaften auch bei
voller Beladung gleichbleibend, jedoch dann starkerse Motorversionen
grundsitzlich vorzuziehen. Vierganggetriebe (95— DM) grundsatzlich fur
1500-Motor, nur bei hoher durchschnittlicher Belastung und Reiseanspri-
chen fur 1700 und 2000.

URTEIL Der17 M/20 M Turnier wirkt insgesamt harmonisch, nicht so
als reiner Kombli wie der Opel Caravan. Er Ist als Nutz- und
Familienfahrzeug gleichermalBien geeignet, Kaum erhghtes
Betriebskostenrisiko gegeniiber Limousinen,
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PHEISE Caravan (45 PSL 5760.— DM
Caravan L (45 PS) 6140.— DM
Caravan (55 PS) B050.— DM

Caravan L (55 PS) 6430.— DM

Aulpreis fir Stahlkurbaldach 285.— DM

. Mur mitﬂ! Ausfiahrung mit Heckklappe lleferbar. Sonstige Aufpreise wie fiir Limou-
. sinen (5. 10/66).

KOSTEN

. Steuer 188,40 DM, Versicherung 360.— DM, menatliche Betriebskosten
bei 15 000 Jahreskilometern ca. 295.— DM (45 PS) bis 310— DM (55 PS).
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'l Caravan 1500 1515, — DM
PHEISE Caravan 1700 7610.— DM

Hi Carayan 1900 1810.— DM
Aufprels fir harte Hinterradfederung 27.— DM

| Mur :well‘ﬂllge Ausfllhrung mit Heckklappe lieferbar. Sonstige Aufpreise wie Limou-
. sinen. Kein Stahlschiebedach.

=

' KOSTEN

& Steuer 1500 cem = 216— DM, 1700 com = 244.80 DM, 1900 com =
F’ 273.60 DM, Versicherung fiir alle Ausfihrungen gleich 460.— DM, monat-
F liche Betriebskosten bel 15000 Jahreskilometern e¢a. 360— DM, 370.—
i DM und 380.— DM. Unterschied In der Versicherungspramie nur bei 1500
| ccm-Ausfihrung 40 — DM gegentber Limousinentyp, alle Typen ca. 10.—
.LJ DM bis 20.— DM manatlich teurer als Limausinen,

i
)

Iq CHARAKTER

i Optisch starker Nutzfahrzeugcharakter, jedoch auch tats#chlich entspre-
! chend hoher Nutzwert, grofier Laderaum und hohe Nutzlast, sehr geeignet
. fiilr Anhéingerbetrieb, groBe Gepéckgalerie (Aufpreis 140.— DM), Viel
'.f.'; Blech, ganz auf Nutzbarkelt angelegt. Wird sehr viel als Strapazierfahr-
- zeug fur gewerbliche Zweacke verwendet, daher auch meist relativ hoher

Wertverlust [ca. 50% in noch nicht einmal drei Jahran). Reiner Kombi.

EIGENSCHAFTEN

&

i

i

]

F Federung ganz auf volle Belastung ausgelegt. Bei geringer Belastung als
,L_l Familienkombi recht hart. Noch wichtiger als bel den Limousinen die
.. richtige Wahl des Hubraums und des Vierganggetriebes (Aufpreis 85—
. DM) je nach Fahrbetrieb. Bel varwiegend voll ausgenutzter Zuladung Vier-
| gang empfehlenswert, auch bei 1700-Motor. Sonst in der Regel 1500-Vier-
- gang, 1700-Dreigang. Keine fahrtechnischen Unterschiede zu den Limou-
* sinen, Federungsvorteile bei voller Zuladung,

T

' IURTEIL Als Familienkombi vor allem bei hohen Zuladungsanspriichen
geeignet. Sehr robust. Stark streuender Kraftstoffverbrauch.
Relativ hohar Wertverlust, Strapazierfahrzaug.

Betriebskostanunterschied zum jewsiligen Limousinentyp ca, 10— DM bis
15— DM (Versichsrung 20— DM teurer). Bei voller Belastung hdherer
Kraftstoff- und Reifenverbrauch, verminderte Werterhaltung.

CHARAKTER

AuBerlich harmenisch, innen bei der einfachsten Ausfihrung sehr starker
MNutzfahrzeugcharakter. Viel sichthares Blech, Zubehsraufpreise kinnen
das Fahrzeug erheblich verteuern, Spéterer Einbau umstandlich und noch
taurer. Reiner Kombi, Als Privatfahrzeug von Gréfe und Preis her ge-
sehen erwagenswert, weniger von der Ausstaltung her,

EIGENSCHAFTEN

Bei Zuladung im Laderaum bessere Belestung der Antriebsachse als bei
Limousine [geringere Meigung der Hinterrdder zum Durchdrehen). Herte
Federung bei Limousinen MNachteil, beim Kombi eher von Vorteil, wenn
Zuladung dfter und mehr genutzt wird. Bei voller Zuladung Grenzen der
Motorleistung starker spirbar als bei Limousinen

URTEIL In der einfachsten Ausfihrung erschwinglichster deutscher
Kombl, jedoch mit starkem MNutzfahrzeugcharakter. Bei Wahl
als Privatfahrzeug kénnen Preis, Gréfie und Raumanspriiche
mafigebend sein, die Aufmachung beeindruckt weniger.
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FIAT 1500 FAMILIARE
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1500 Familiare 7950.— DM

SerlenmiiBig mit vier Tirem uwnd Heckkleppe, Kunstleder-
polsterung, kein Schishedach lieferbar,

KOSTEN

Steuer 216.— DM, Versicherung 460.— DM, monatliche Betriebskosten
bei 15000 Jahreskilometern ca. 380 — DM, Zwischen Kambi und Limou-
sine in dieser PS-Gruppe keine unterschiedlichen Versicherungsprémien.

PREISE

Betriebskostenunterschiede zwischen Kombi und Limousine nicht nennens-
werl, geringe Mehrkosten eventuell moglich bei vorwiegend voller Nutzung
der Zuladung beim Kombi.

CHARAKTER

Ladeflache mit Matte ausgekleidet. AubBerdem Seitenwinde des Lade-
raums verkleidet. Kelne Ausstattungsabmagerung pgegeniber der (sehr
vollstandig ausgeristeten) Limousine. Der Familiare wirkt insgesamt sehr
komfortabel: er ist Muster einer Kombi-Limousine, nicht eines reinen
Kombi. Als privates Familientahrzeug sehr geeignet. Als Nutzfshrzeug be-
grenzter Einsatz wegen relativ geringer Zuladung,

EIGENSCHAFTEN

Fahreigenschaften gegenuber Limousine praktisch unverandert (nur har-
tere Reifen), bei Nutzung des Laderaums wirkt zusatzliche Belastung der
Antriebsachse gunstig. Gesamtgewicht nur 30 kg mehr als be| Limousine.
Kein Temperamentsverlust beim Kombi. Ausgereifte Konstruktion mit
daverhaftem Motor, trotz sportlicher Anlage. Ein Kombl such fir an-
spruchsvolle Fahrer.

URTEIL Sehr vollstéindig und wohnlich ausgeriisteter Kombi mit
guten Fahrleistungen. Dabei relativ niedriger Anschaffungs-
preis. Keine verwirrenden Ausstattungsvarianten.

ANMERKUNGEN

Alle Zeichnungen sind Im gleichen MabBstab verkleinert, 1:50. Ein 450 m
langer Kombi ist in der Zeichnung 9 em lang. Die klappbare Ricksitz-
bank ist jeweils nur angedeutst, um die Zeichnung klar zu halten. In alle
Kombi Ist elne Standardladung eingezeichnet, 1,85 m lang und S0 cm hoch.
Die langste Packtasche eines Klepper Faltboots ist beispielsweise 1,31 m
lang.

Dieggezelchnata Standardladung ist so in den Laderaum gestellt. daBi sie
vorn an die Begrenzung anstaBt, wenn die Ricksitzbank vergeklappt ist,
Das ist in der Linge der gréBte nutzbare Laderaum. Der dunklere Teil der
Standardiadung zeigt den Raum, der bei hochgestellter Riicksitzbank (Be-
setzung mit vier Personen) als Ladeflache in der Lénge noch dbrigbleibt.
Wenn die Kiste fiir ein Fahrzeug zu groB ist, dann ragt sie hinten aus
der Karosserie heraus,

Verwirren kd#nnen bal den Kombl die Gewichtsangaben. Mach Mutzfahr-
zeugnorm staht in Werksangaben und Zulassung das Fahrzeuggewicht
einschlieBlich Fahrer, also Leergewicht fahrfertig plus Gewicht einer Norm-
person (75 kg).

Zum Beizpiel wiegt der 17 M Turnier laut Katalog 1070 kg, die Limousine
985 kg. Man kénnte also annehmen, der Turnier sei 85 kg schwerer als
die Limousine, Tatsachlich ist er aber nur 10 kg schwerer, denn in der
Differenz von 85 kg bei den Katalogangaben ist fur den Turnier das Norm-
gewicht des Fahrers enthalten. Daher auch die unterschledliche Bezelch-
nung fur die Beladungsmiglichkeit: beim Kombi spricht man offiziell von
MNutzlast, namlich von der Differenz zwischen Leergewicht nach Kombi-
norm (einschlieflich Normperson) und dem zulissigen Gesamtgewicht.
Bei Personenwagen wird die Differenz zwischen Leergewicht (ohne Norm-
person) und zuldssigem Gesamtgewicht als Zuladung bezeichnet.

Da nicht jeder Wagen, der eine Karosserie mit Komblelgenschaften hat,
in den Zulassungsdaten nach Nutzfahrzeugnorm eingestuft Ist, haben wir
unsere sé@mtlichen Gewichtsangaben auf Personsnwagennorm gleich-
geschaltet. Leergewicht bezeichnet also bel uns stets den Wagen chne
Fahrer.

Wer ausrechnen will, welches Gewicht fiir Personen und Gep#ick bei sinem
Wagen ungefshr zur Verfigung stehen, kann pauschal bel Famillen mit
Kindern ca. 60 kg pro Person ansetzen. Beisplel: Fahrzeugleergewicht
950 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 1400 kg = Zuladung 450 kg = 4 Per-
sonen & 60 kg (= 240 kg) — 210 kg fir Gepack. Oder 5 Personen (=
300 kg) + 150 kg fir Gepack. Bel der Gewichtsherechnung sber auch
Dachlasten und gegebenenfalls Auflagegewicht eines Anhiéingers ain-
rechnenl!

Die Kostenrachnung entspricht unseren Tests und Betriebskostentabellen.
Feste und laufende Kosten einschlieBlich Wertverlust werden auf 15 000
Jahreskilometer berechnet und die lahresgesamtsumme auf den Monat
umgerechnet.

15 000 lahreskilometer entsprechen in etwa dem lahresdurchschnitt der in
der Bundesrepublik statistisch erfafiten Fahrzeuge, Vorwiegend privat ge-
nutzte Fahrzeuge vor allem der kleineren Hubraumklassen liegen im all-
gemeinen darunter, beruflich genutzte Fahrzeuge dariber, vor allem in
den Hubraumklassen dber 1500 cem. Die Umrechnung auf monatliche Be-
triebskosten ist vor allem fir den Angestellien interessanl. Ohne grole
Umrechnung kann er dia Fahrzeugkosten mil seinem monatlichen Einkam-
men vergleichen, Und gerade bei diesem Kombi-Vergleich geht es uns
ja darum. ob das jeweilige Fahrzeug nach Raum und Komfort, aber auch
hinsichtlich der Kosten fur den Familienbetrieb geeignet ist,

28 mat

FIAT 2300 FAMILIARE
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PHETSE 2300 Familiare 11 490.— DM

Serlenmiflig mit vier Tlren und Hackklappa, Kunstladerpolste-
rung. Sonstige Aufpreise wie Limousine.

KOSTEN

Steuer 331.20 DM, Versicherung 525— DM, monatliche Betrisbskosten
bei 15000 Jahreskilometern ca, 430.— DM. Keine Unterschiede be| den
Versicherungskosten gegendber der Limousine. Nur geringfiigig hoheres
Gesamtgewicht, deswegen kaum nennenswerte Unterschiede In den lau-
fenden Betriebskosten. Wertverlust &hnlich Limousine erheblich, Gher
50°%b |n den ersten drei lahren.

CHARAKTER

Durch sehr vollstdndige Ausstattung und holzéhnlich (Kunststoff) verkleide-
ten Laderaum ausgesprochen luxurioses Aussehen, eine Kombi-Limousine
fur gehobene Anspruche. Fir GroBe und Preis relativ geringe Zulade-
fahigkeit, daher begrenzter Wert als Nutzfahrzeuqg, Trotz besonderer Eig-
nung als Familienfahrzeug als Privatwagen teuer, Gebrauchtkauf weniger
risikoreich als bei Kombi mit mehr Nutzfahrzeugcharakter, im allgemeinen
weniger Yerschleid zu erwarten, jedoch typgebundene Hisiken (Motor-
lebensdauer), éulerst schwieriger Wiederverkauf,

EIGENSCHAFTEN

Keine Unterschiede in den Fahreigenschaflen im Vergleich zur Limousine.
Auch bei voller Nutzung der Zuladung kein spurberer Temperamentver-
lust. '

URTEIL MNeben dem groBen Gitroen ist der Fiat 2300 Familiare der
teuerste Kombi unseres Vergleichs. Sein Nutzwert ist be-
grenzter, schon wegen der trotz seiner Gribe relativ ge-
ringen Zuladefdhigkeit. Kauf heikel, weil spiter praktisch
unverkauflich.
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 SIMCA 1500 KOMBI

TES0.— D
1500 Kombl GLS (Tourisma) 8100.— DM
Serienmifig vier Tiren und Heckklappe, Einzelilegeshze fiir
GLS-Kombi Aufprels 200.— DM, Vorfracht bis zu Ausliefe-
rungslagern jewells 55.— DM.

1500 Kombi LS (Tourisme)

" KOSTEN

_-I Steuer 216— DM, Versicherung 460.— DM, monatliche Betriebskosten
~ bel 15000 Jahreskilomatern ca, 360.— DM. Bei den Festkosten keine

Unterschiede gegeniiber Limousinenversionen. Bei vorwiegend volier Aus-
nulzung der Zulademaglichkeiten geringfiigig héherer Kraftstoffverbrauch
und Reifenvarschleifl, Kostepunterschiede zu den Limousinentypen monat-
lich nicht ither 15— DM.

CHARAKTER

Kambi LS mit einfacher Kunstlederpalsterung und Bodenmatte im Lade-
raum. Starker Nutzfahrzeugcharaktar, reiner Kombi. Kombi GLS mit Aero-
lon-Palstern und Hochglanz-holzartigem Kunststoff im Laderaum, wohn-
lich mit sehr hohem Komfortcharakter. Als luxuridse Kombi-Limousine in
der Konkurrenzklasse unerreicht, allenfalls erreicht vem Peugeot Break.
GLS als Familienkombi vorzuziehen, jedoch etwas héherer Wertveriust
als beim LS.

EIGENSCHAFTEN

Fahreigenschaften wie Limousinen, jedoch bei voller Nulzung der Zu-
ladung Temperamentsveriuste, knapp besser als VW 1600 Variant, deut-
lich unter Fiat 1500 Familiare. Angenshme Fahreigenschaften, bequemer
Reisekombi. |nsgesamt sehr guter Soliditatseindruck auch gegeniber
deutschen Kombiwagen.

URTEIL Der Simca 1500 Kombi GLS vermittelt trotz Kombiform sehr
hohen Komfort und, wenn man so will, sogar Prestige, Da-
bei ist das Kostenrisiko verhiltnismaBig gering.

' CITROEN DS 19/DS 21 KOMBI
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PREISE DS 19 Break, 84 PS 13 500.— DM
] DS 19 Familiale (Limousine), 84 PS 13 500.— DM
A DS 21 Bresk, 100 PS 14300 — DM

DS 2 Familiale, 100 PS 14 300.— DM

SarianmiBig jewells viertiirig mit Heckkiappe.

- KOSTEN

© Steuer 2000 cem = 288.— DM, 2200 ccm = 316,80 DM Versicherung

84 PS = 460 DM, 100 PS = 525.— DM, monatliche Betriebskosten bei

15000 lahreskilometern ca. 430 — DM und 450.— DM, Keine nennens-
werten Kostenunterschiede gegendber Limousinentypen.

. CHARAKTER

~ .Break® ist reiner Kombi mil Mulzfahrzeugcherakter fir hohe Rauman-
. spriche und hochster Zuladefahigkeit der vergleichbaren Kombiwagen.
~ _Familiale" hat (wie der Peugeot 404 Siebensitzer) eine zusétzliche Bank
~ im Laderaum. Als Familienkembi fiir grofie Familien geeignet, jedoch in
" der Anschaffung und im Betriebskostenrisiko als Privatwagen zu teuer.

. EIGENSCHAFTEN

. Fahreigenschaften wie Limousinentypen, jedoch bei voller Ausnutzung der
- Zuladefdhigkeit erhohter Temperamentsverlust, Vorteile als Autobahn-
* reisewagen, hingegen auf schmalen StraBen unhandlich, in diesen Vor-
' und Nachteilen noch ausgepragter als Limousinen. Auch mit 100 PS als
- Zwei-Tonnen-Kombi® fir die Preiskiasse stark untermotorisiert, anderer-
\ seits dadurch Sparsamkeit; Temperamentem&ngel durch Fahrwerksquali-
titen gemildert.

URTEIL Vorteile an Raum und Zuladefihigkeit miissen mit sehr
hohem Kostenaufwand bezahlt werden, ledoch als Lang-
strecken-Kombi. fir hohe Komfortanspriiche konkurrenzlos.
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PEUGEOT 404 KOMBI
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C fale-Kombi o
PREISE Fiilale Sichenitzer Ba4s— DM
Break-Kombi 9445.— DM

Jewells serlenméBig mit vier Tiren und Heckklappe. Familiale
und Commarciale auch mit 2 Liter-80 PS-Diessimotor leferbar
(10 670.— DM und 10 040.— DM). Vorfracht bis Importeur je-
weils ca. 170.— DM.

KOSTEN

Steuer 244.80 DM, Versicherung 460.— DM, monatliche Betriebskosten
bei 15000 Jahreskilometern ca. 400.— DM. In den festen Betriebskosten
keine Unterschiede, durch sehr hohe Zuladegawichte in den laufenden
Betriahskosten httharer Kraftstoffverbrauch und ReifenverschleiB mog-
lich. Mehrkosten gegeniiber Limousine eventuel|l ca. 10.— DM monatlich.

CHARAKTER

Der Familiale-Sisbensitzer giit zulassungsméBig als Limousine. Er hat im
Laderaum eine zusdtzliche Sitzbank; diese und die eigentliche Ricksitz-
bank konnen vorgekliappt werden. Dadurch ergeben sich zwei Laderdume
mit Stufe dazwischen. Commerciale Kombi mit vorwiegend Nutzfahrzeug-
charakter und gegenitber Familiala und Break nochmals erhshter Nutz-
last. Break-Kombi mit holzverkleidetem Laderaum als Luxus-Kombi gleich
Kombi-Limousine. Je nach Laderaumbedarf kann man Familiale oder Break
als privaten Familienwagen erwigen.

EIGENSCHAFTEN

Alle Kombi-Versionen durch sehr hohes zuldssiges Gesamtgewicht gegen-
aber Limousinen schwerfalliger, wenn Zulademdaglichkeiten voll ausgenutzt
werden. Robuster Motor und solide Gesamtkonstruktion, Fahraigen-
schaften im ubrigen gegeniber Limousinen unverandert. Technisch seit
lahren ausgereifte Konstruktion.

Obersichtliches und beziiglich Ausstattung . verniinftig ge-
staffaltes Typenangebot, sehr viel Laderaum. Siabensilzer
neben dem Citroen bestgeeignet fiir Familien mit vier und
‘mehr Kindern oder mit mehreren Kindern und Hund!

URTEIL
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KOMBI-VERGLEICH

RENAULT 4
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PHEISE Standard-Limousine 3880.— DM
Lux#-Limousine 4150.— DM
Expont-Limousine 4450, — DM
Parisienne-Limousine 4790.— DM
Faltschiebedach fir Export und Parisienne 125.— DM

Verfracht bis Auslisferungslager jeweils 110.— DM, dazu Fracht — wile Ublich — bis
Einzelhindler. Ausfthrung serlenmiBlg viertiirig mit Heckklappe.

KOSTEN

Der Renault 4 ist als Personenwagen (Limousine) zugelassen. Steuer
129 60 DM, Versicherung 270.— DM, monatliche Betriebskosten bel 15 000
Jahreskilometern ca. 230.— DM.

CHARAKTER

Der Aenault 4 ist die preiswerteste Losung fir eine Limousine mit viel
Raumkomfort und bei Einschrankungen auch mit Kombleigenschaften. Trotz
Zulassung als reiner Personenwagen Ist der Renaull 4 in der Praxis ein
Wagen mit Nutzfahrzeugeigenschaften, jedoch fir gewerbliche Zwecke nur
knappem Laderaum. Als preiswertes Familienfahrzeug sehr gesignet.

EIGENSCHAFTEN

Der Renault 4 kommt in den Fahrieistungen etwa an den alten VW 1200
Standard heran. In den Fahr- und Federungseigenschaften ist er vergleich-
paren Kleinwagen Uberlegen. Keine Unterschiede in der Fahrsicherheit zwi-
schen nur mit zwel Personen besetztem Wagen und bei voll ausgenutzter
Nutzlast. Geringe Motorleistung bei voller Belastung jedoch stark spirbar.

URTEIL PDer Renault 4 ist eine Limousine mit Kombiheck, obwohl er
im Gesamteindruck duBerlich mehr wie ein Kombi wirkt. Er
Ist die preiswerteste Losung fiir grofe Familien und Camper.

CITROEN AMI 6 BREAK KOMBI
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Break Kombi 55980.— DM
Break Limousine 5490.— DM
Serienmifige Ausfilhrung jeweils wviertlirig mit Heckklappe.
Unterschied: AuBen und Ausstattung keiner, innen ,Break
Kombi® mit Klappricksitz, Ladefliche [s. Zeichnung), ,Break
Limousine”mit festem Riicksitz wie Ami & Stufenheck-Limouaine.

PREIS

KOSTEN

Steuer 8640 DM, die Kombiausfilhrung kostet 360.— DM Versicherung,
die Limousine 270.— DM WVersicherung, monatliche Betriebskosten bei
15 000 lahreskilometern ca. 240.— DM, bel der Limousine etwa 10— DM
weniger. Der Ami 6 Break Kembi (st der Hauptleidtragende dar Prais-
differenzen be| Versicherungspramien zwischen PS-schwachem Kambi und
Limousine.

CHARAKTER

Der Am| © Break Kombi ist eine echte Kombi-Limousine der unteren Preis-
klasse mit vorklappbarer Ricksitzbank und voll nutzberem Ladersum. Da-
zu vier TUren serienmifig. Bei entsprechendem Laderaum wegen des be-
sonders wahnlichen Charakters als Familienfahrzeug durchaus dem Re-
nault 4 iberlegen. Break-Typen den Ami 6 Stufenheck-Limousinen grund-
sHtzlich vorzuziehen,

EIGENSCHAFTEN

Keine Unterschiede zwischen Limousine und Kombi. Die auBerlich gleichs
Break-Limousine mit fester Ricksitzbank gilt zulassungsméfBig als Per-
sonenwagen. Die Ami 6-Limeusine hat 980 kg, der Ami 6 Break [als Per-
sonenwagen zugelassen) und der Ami € Break Kombi haben 1060 kg
hochstzulassiges Gesamtgewicht (zum Vergleich Renault 4; Héchstgewicht
950 kg). Untermotorisierung gegeniiber dem R 4 in der Praxis weniger
spUrbar als theoretisch zu erwarten.

Der Ami 8 Break .Kombi® solite nur bei verwiegendem
Nutzfahrzeugbetrieb bevorzugt werden, als Familienfahrzeug
bietet die Ami 6 Break .Limousine mit Heckklappe" Ffast
gleiche Vorteile.

URTEIL

FIAT 1100 R FAMILIARE
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Voraussichtlich um 6060.— DM

Lieferbeginn in Deutschland noch unbestimmt, SerienmaBig mit
vier Turen und Heckklappe. Modeallfortsetzung des bisherigen
Fiat 1100 D Familiare, der 5690.— DM kostete.

PREISE

KOSTEN

Steuer 15840 DM, Versicherung 360.— DM, monatliche Betriehskasten
bei 15000 Jahreskilometern ca. 320— DM. Mehrkosten gegenliber der
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Limousine 20— DM Versicherungsjahrespramia, ca. 100.— DM héherer
Wertverlust pro lahr, héherer Kraftstoffverbrauch und Reifenverschleil
nur bei wvoller Nutzung der Zulademoglichkeit. Monatliche Mehrkosten
gegeniber der Limousine insgesamt bis 15— DM.

CHARAKTER

Ebenso wie der Fiat 1500 Familiare zeichnet sich dar 1100 R Familiare in
seiner Klasse durch seine sehr vollstandige serienmifige Ausstattung
aus; hein Aufpreiswirrwarr. Mehr Kombi-Limousine als reiner Kombi.
Preisgunstiges Familianfahrzeug mit wohnlichem Charakter, Als Viertirer
in der Preis- und Leistungsklasse konkurrenzlos.

EIGENSCHAFTEN

In den Fahreigenschafien praktisch keine Unterschiede zur Limousine.
Nutzung der Ladeflache verbessert die ohnehin guten Fahreigenschaften
(mehr Belasiung der Antriebsachse) Kein Temperamentsverlust gegen-
uber Limousine, mehr Zuladung, ausgersifter und robuster Moter, Solide
Gesamtkonstruktion.

URTEIL Erwagenswerl als Familienfahrzeug in der preiswertan
Kombiklasse, Betriebskostenrisiko nur unwesentlich hiher
als bei der Limousine. Als Nutzfahrzaug nur filr bescheidene
Anspriiche an Transportraum,
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AUTOBIANCHI PRIMULA

PHEISE Limousine zweltiirig 5990, — DM
Limousine rweltiirig mit Heckklappe 6290.— DM
Limousine viertiirig 5480.— DM

Serlenmifilg Kunstiederpolsterung. Keine Aufpreisvarianten.
Viertirige Limousine serienmiiBlig mit 58 PS-Motor.

KOSTEN

Steuer 187.20 DM, Versicherung 340.— DM, fur viertirige Limousine mit
53 PS-Motor 420.— DM, monatliche Betriebskosten bei 15000 lahres-
kilometern ca. 320.— DM und vierturige Limousine 330.— DM, Alle Typen
werden grundsatzlich als Personenwagen zugelassen, demnach alsa such
keine erhohten Versicherungspramien fir kombiahnliche Ausfihrung mit
Heckklappe.

CHARAKTER

Die Primula in der 6290 — DM-Ausfihrung (st eine Limausing mit Kambi-
heck und Kémbivarteilen, vorklappbare Riicksitzbank, dadurch vergréBerts
Ladeflache. Durch demantierbare Abdeckfliche geschlossener Gepick-
reum wie sonst nur bel R 16 (sonst Kombi-HeckrBume stets offen, Ge-
pack durch Fenster sichtbar) Zuladegewicht knapp iber Personenwagen-
niveau dieser Klasse Dies Primula-Maodelle ahne Heckklappe sind raine
Limousinen. Der Typ mit Heckklappe ist ein praktischer Familienkambi,
wohnlich mit gutem Komfortcharakter, jedoch nur bel geringen Anspriichen
an Laderaum.

EIGENSCHAFTEN

Frontmetor und Frontantrieb in sehr vorteilhafter Anordnung (Motor quer),
Fahreigenschaften sehr gut. Auch bei Beladung des Heckgepiadkraums
keine Einschrankung der Fahreigenschaften, auch wegen des begranz-
ten hochstzuléssigen Gesamtgewicht. Eventuell an Steigungen bei Glatte
schiechteres Anfahren, wenn Gewicht im Hack konzentriert (st. Solider
Eindruck anfangs durch zehlreiche kleine Méngel verwischl, angeblich sind
jetzige Serien besser. Kundendienst und Ersetzteilversorgung durch Zwit-
terstellung zwischen BMW und Fiet in Deutschland &rtlich sehr verschie-
den. Zum Teil geringes Handlerinteresse. Schwerwiegende [rreparable
Méngel haben sich jedoch auch in unserem Dauertest (jelzt 27 D00 k)
bis jetrt nicht eingestellt. Robuster Motor.

URTEIL Dem Gesamteindruck nach eine Limousine modernen Siils,
stark dem Austin 1100 nachempfunden, jedoch Kombi-Vor-
teile: Hecktiir, Klappriicksitz. Als Familienlimousine fiir sper-
riges Gepack [Camping) noch ausreichend. Betriebskasten-
risike entsprechend Limousinen dieser Preis- und Hubraum-
klasse, jedoch Kundendienstversorgung unterschiedlich.

SONSTIGE

In unserer Gegenibersteliung fehlen einige Miniaturkombis. Sie sind in
ihrem Nutzeffekt jedoch derart eingeschrénkt, daf3 sie nur am Rande er-
wahnt zu werden brauchen

Dazu gehart der Autobianchi Panorama, eine Kombiversion des Fiat 500
Er kostet in der Standardausfithrung 3850.— DM, in der Luxusausfihrung
mit Faltdach 3950 — DM. Die Zuladung betragt rund 310 kg einschliel-
lich Fahrer, Voll beladen missen 990 kg von 18 PS bewegt werden. Der,
Typ ist wenig verbreitet und nur mit Einschrankung empfehlenswart, (Kurz-
test in M 1 6/65)

Das gilt such fir den Trabant 800 com Kombi Universal mit 23 PS, der
einschlieBlich Vorfracht 3980.— DM kostet, Ein Bericht (iber die Trabant-
Typen folgt in einem der nachsten Hefte.

Nicht mehr produziert werden die Glas Isar Kombis K B0OD und K 700.
Vor allem der lsar K 700 mit 30 PS war bei sinem Neupreis von knepp

unter 5000.— DM unter den kleinen Kombi durchaus srwiganswart. Den-
nech lag er preislich schon so nahe an der Grenze der unteran Mittel-
klasee, dal er sich in Deutschland nicht durchsetzen konnte. Bal entspra-
chender Versorgung am Ort kann er jedoch noch als Gebrauchtwagen in
Erwagung gezogen werden (Baujahr 1965 ca. 3200— DM, Baujahr 1964
ca. 2500 — DM).

MNeu auf dem deutschen Automabilmarkt zu erwarten sind der Peugeot 204
Kombiwagen Break fur 7480.— DM und der Austin 1100 Kombi [mol
23/65 und 7/66) fur B795— DM, Beide Typen sind schon vom Preis her
reine Liebhaberfahrzeuge,

Alle anderen Kombi vom Volvo 221 Kombi tber Saab Kombi bis zu
hierzulande fast unbekannten englischen Typen scheiden fir die Uber
legungen praktisch aus, schon weil sie nur von wenigen Vertretungen an-
geboten werdan, wenn Uberhaupt In Einzelfdllan kann z B, der Valve
durchaus einmal interessieren, [edoch nur aufF Grund besonderer Uber-
legungen auberhalb unserer Vargleiche

Mit wachsendem Einkommen und zunehmender Freizeit, durch Camping und
Boating und andere Hobbies wird der Kombi auch fiir solche Kreise interessant,
die ihn nicht zum Herumfahren von Musterkoffern bendtigen. Die steigenden
Zulassungsziffern der Kambi bei nichtselbstindigen Berufen sind ein deut-
licher Beweis dafiir. Und schlieBlich scheint die Prestigewelle beim Kraftfahrzeug
etwas abzuflauen. Man kann sich wieder Nutzfahrzeuge leisten.

Diese Tendenz kommt den Kombi zugute. Der Wertverlust fiir privat genutzte,
gut gepflegte und erhaltene Kombi auf dem Gebrauchtwagenmarkt unterschei-
det sich nicht mehr so stark von den vergleichbaren Limousinen wie friither.
Limousinen mit Kombicharakter wie Renault 16 und Primula tragen ebenfalls zur
Aufwertung des Kambi bel. Auch Werbung wie fiilr VW Variant hat ihre psycho-

logische Wirkung.

Entfillt der Wertverlustfaktor, so sind die iibrigen Mehrausgaben in den Be-
triebskosten relativ gering. Nur bei voller Ausnutzung der Zulademdglichkeit
ergeben sich Differenzen in Kraftstoffverbrauch und Reifenverschleifi. Viel ist
es jedoch nicht, wenn man die voll beladene Limousine dazu vergleicht.

Aber gerade die Firmen, die den Kombi als einziges verninftiges Fahrzeug fiir
Familie und Hobby propagieren, sollten alles unternehmen, um auch den letzten
alten Zopf zu beseitigen: die erhéhten Versicherungspriamien gerade bei den
PS-schwicheren Kombi. Uber 60 PS sind die Versicherungspriamien fiir Per-
sonenwagen (Limousinen) und Kombi gleich. Am schlimmsten ist es in der
PS-Gruppe iiber 23 bis 34 PS; da zahlt man jahrlich fast 100.— DM mehr fiir
einen Kombi. So kdnnen kleine Kombi nicht gerade gesellschaftsfihig werden.
Durch geschickt gebaute Limousinen mit hohem, kombiahnlichem Nutzwert zeigt
uns das Ausland, wie es gemacht werden kann. Diese Typen werden auch von

Text: K Freund
Leichnungen: | F Drkasch
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unseren Zulassungsbehorden als Personenwagen (Limousinen) anerkannt.
Wann werden unsere Automobilhersteller merken, was sie versdaumen?
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