Ausnahmefall

Pluspunkte

® Kombilimousine mit vielseitig verwan-
delbarem Innen- und Laderaum

® Federung und Sitze sehr komfortabel

® Ausstattung volistindig, technische
Ausristung komplett

® Motor laufruhig und elastisch

® Verbrauch gering, besonders auf Auto-
bahn durch 5. Gang

® Karosserie gut zu {ibersehen, Windge-
riusche gering

@ Beliiftung gut, Helzung sehr fein zu do-
sleren, heizbare Heckscheibe serien-

mifig
@ Halogenlicht sehr gut, auf Belastung in
Fahrt einstellbar o
® Servicenetz besonders-dicht, straff or-

Minuspunkte

@ 93 PS fir deutsche Haftpflichtstufen un-
glnstig

@ StraBenlage (Spurstabilitdt) bei voller
Belastung deutlich schlechter

® Ricksitzraum fiir Preisklasse ang

® Normal-Gepackraum klein

@ Lenkkraft firs Rangieren hoch

@ Lenkradschaltung mit langen Wegen
und nicht ganz prézis

® Spiegelungen in den Instrumenten

@ Tiirinnen- und aufengriffe unpraktisch,
Verriegelung der Beifahrertiir ohne
Sichtkontrolle

@ Bedienung teilweise u gl
Handbremshebel, Zi kschioB zu

tiet

® Motor schlecht zuganglich, z. B. schon
der Oipeilstab

® Heck verschmutzt im Sog stark — Wi-
scher/Wascher filr Heckscheibe auf
Wunsch

® Wiederverkauf vermutlich problema-
tisch

Die sonst dbliche und tir weitere Ausrei-
tung begriBenswerte Wartefrist von etwa
einem halben Jahr nach Serienbeginn bis
zum Verkaufsstart im Ausland hat Renault
beim TX-Spitzenmodell in der A 16-Karos-
serie diesmal etwas (berzogen. Nach Vor-
stellung beim Pariser Salon Okto-
ber 1973 kamen erst im Juli 1974 die ersten
R 16 TX-Vorfihrwagen zu den deutschen
Héndlern.

Neben den normalen Abweichungen — fiir
Deulschland etwa weiBes statt schwach-
gelbes Licht — gab es in diesem Ausnah-
mefall ein Tauziehen zwischen der Deut-
schen Renault und dem Kraftfahrt-Bundes-
amt in Flensburg wegen des in Frankreich
serlenmébigen kleinen Heckspoilers aben
an der Klappe, der starke Verschmutzung
der Heckscheibe verhindern soll. Er fand
nicht den amtlichen ABE-Segen, obwohl
das praklisch gleiche Detail beim Simca
1100 ti durchkam,

Ein Ausnahmetall ist dieser Renault 168 TX
in mehrfacher Hinsicht. Er ist mit 83 PS die
stirkste Komblilimousine, bel einem emp-
fohlenen Preis von 12 085 DM (11 950 DM
+ 115 DM Vorfracht), aber auch die teuer-
ste. Das Fiinfganggetriebe soll dem Reise-

wagen deutliche Verbrauchssenkungen
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Motordrehzahl jo Minute

Kosten

Jahressiauer
Kfz-Haftpflicht durchschnittiich ca.

Feste Jahreskosten mit Nebenkosten
ohna Werlveriust ca

Voraussichilicher Wertverlust pro Jahr
wihrend der ersten drei Jahre

Feste Jahraskosten mit Wertveriust ca.

Laufende Kosten pro 100 km:
Kraftstot!

o1

Reitan

Warkstatt

Monatliche Betriebskostan ohna/mit Wertveriust bai:

10 000 Jahreskilomeatern
15 000 Jahreskilometern
20 000 Jahreskilometern

Kosten pro Kilometer chne/mil Wertveriust bei:
10000 Jahreskilometarn
15 000 Jahreskilomatarn
20 000 Jahreskilomatern

Technische Daten
(Ergnzung zu den Zeichnungen)

Motor: Vierzylinder in Reihe hinter Vorderach-
se, Bohrung 79 mm, Hub 84 mm, Verdichtung
9,25 fir Superkraltstofl (98 ROZ), Hubraum
nach Steuerformel 1635 ccm, Flnffach gela-
gerte Kurbelwelle, Leichtmetall-Zylinderblock.
Nockenwellenantrieb mit Rollenkette, auswech-
selbara Zylinderiaufbuchsen. Geschlossenes
Kihlsystem mit Elektroventilator, Kihlwasser-
inhalt 6,8 Liter. Motordlinhalt ohne/mit Filter-
wechsel 4,0/4,25 Liter, Olwechsal alle 5000 km
oder mindestens zweimal jéhrlich. 1 Weber-
Registervergaser 32 DAR mit Startautomatik.
Zindkerzen ab Werk Champion N 7 Y/170, Bat-
terie 12 Volt/40 Ah, Drehstromlichtmaschine
770 Watt. Tankinhalt 50 Liter,

Kraftibertragung: Funtganggeiriebe mit Lenk-
radschaltung, Getriebeuntersetzungen: 3,454—

Renault 16 TX Renault 16 TS
244,80 DM 230.40 DM

%3 OM 813 DM

1 — DM 1 — DM

2 — DM 1 750,— DM

3 — DM 3130,— DM

10,30 DM 10,10 DM

~ B0 DM — 60 DM

1,80 DM 1,40 DM

640 DM 6.25 DM

19,10 DM 1 DM

285, — DM/481, — DM 268, — DM/414,— DM
384, — DM/580,— DM 344, — DM/490,— DM
443, — DM/624, — DM 421, — DMW/SBT,— DM
342 PIST TP 32,2 P1/49.T P

201 Pl/44 B P1 275P1/392 P1

366 PL/3TS Pl 25,3 P1/35,2 Pt

Fahrwerk: Radfihrung vorn an doppelten Quer-
lenkern, hinten an Lingslenkern. Vorn zwei
langsliegende Drehstabe, Querstabllisator,
hinten zwei querliegende Drehstibe und
Querstabilisator. Zahnstangenlenkung mit 4
Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag (Un-
tersetzung 23,0), Spurkreisdurchmesser li/re
10,4/10,5 m, Wendekreisdurchmesasar li/re 11,1/
11,2 m. Vorn Scheibenbremsen, hinten Trom-
melbremsen, serienmiBig Bremskraftragler
Hinterrddar und Bremskraftverstarker,
Handbremshebel unter Armaturenbrett. Se-
rienméBig Gortalrailen 155 SR 14.

MaBe: Radstand rechis 265 cm, links 271 cm
(Mittelwert 268 c©m). Spurweite vorn/hinten
1342/1202 mm, AuBeniange 4257 mm, AuBen-
breite 1628 mm, AuBanhohe (unbelastet) 1450
mm (belastet) 1355 mm, Bodenfreiheit 200/
105 mm. Gepéckrauminhalt (min) 350 Liter.

2.235-1,478-1,036-0914—R. 3,083, Unterset- Gewichte: Leergewicht 1060 kg, Zuladung 400
zung in der Vorderachse 3,875 (8:31), Frontan- kg, zul. 1480 kg. Dachlast bis
trieb. 50 Liter.
Texi: E. Minner, Folos: U. Schwab, Zeichnungen: J. F. Drkosch
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bringen. Wir priiften dies bereits in einem
ausgiebigen Test auf deutschen StraBen.
Fir die Leistungssteigerung von 83 PS bei
5500/min (im unveriandert weitergebauten
R16 TS) auf 93 PS bel 6000/min im R 16
TX investierte Renault sogar eine Motor-
vergréBerung von 1585 auf 1647 cem; mog-
lich wurde sie durch griBere Zylinderboh-
rung von 78 statt 77 mm bei gleichem Kol-
benhub von 84 mm. Unsere Vergleichskur-
ven zeigen den Unterschied an Motorzug-
kraft (Gber den ganzen Drehzahlbereich:
der TX-Motor Ist also keineswegs unelasti-
schar. Fir die deutschen Versicherungs-
stuten hétten wir uns jedoch 90 statt 93 PS
gewlinscht, dann hétte aber vermutlich der
. TS mit 83 PS noch mehr Kaufer verloren,
AuBerdem unterscheidet sich der TX-Motor
durch héhere Verdichtung (9.25 statt 8,6),
andere Ventildffnungszeiten und aufwen-
digere Ansauggerduschdampfung. Der Ef-
fekt spricht fir sich: Kultiviertes Gerausch
bis in den obersten Drehzahlberaich, wo-
bei der drehzahlsparende 5. Gang zuséatz-
lich mithilft.

Als Basis nahm man das normale R 16-
Vierganggetriebe, das jedoch durch ande-
re Vorderachsuntersetzung (3,875 statl
3,78 beim TS) im gesamten Drehzahl/Ge-
schwindigkeitsverhéltnis etwas abweicht.
Der 5. Gang spart, beispielsweise bei
130 km/h rund 600/min, was sich im Min-
derverbrauch von etwa 1,3 Liter auf 100 km
positiv bemerkbar macht. mot-Verbrauchs-
kurven bestitigten diese splirbare Motor-
schonung.

Aul genau 1006 km Streckenlénge (Stadt-
fahrten, LandstraBen und Autobahnen)
kam der Renault 16 TX auf 8in Varbrauchs-
mittel von 11,2 Liter Super auf 100 km,
eben den Wert brachte vor einigen Jahren
Im 40 000 km-Dauertest der Renault 16 TS.
Unterhalb 80 km/h bringt der Schaltsprung
vom 4. in den 5. Gang allerdings nichts,
obwohl der Wagen schon aus ca. 50 km/h
= 1700/min ruckfrei anzieht. Aber im 5.
miBte er sich doch mit hoharem Kraftauf-
wand als im 4. gegen die knappe Unter-
satzung durchboxen, wahrend der 4. Gang
im Stadtverkehr fast jede Schaltarbeit er-
spart. Zuriickschalten vom 5. in den 4.
Gang erfordert stets einige Aufmerksam-
keit, denn durch zu starkes Anziehen des
Hebels k&nnte man in den 2. Gang gera-
ten. Der weite Hebelweg vom Rickwarts-
gang bis zum 1. Gang im dblichen H-Sche-
ma stort zusdtzlich beim Rangieren, vor
allem, wann man bai bequem-weitem Sitz-
abstand mit gestrecktem Arm zu schal-
ten pflegt. Die Rangierarbeil bereitet zu-
sdtzliche Mlhe, weil die schwere Vorder-
achslast bel Einschlag im Stand oder ge-
ringem Tempo schon batriachtliche Lenk-
krafte erfordert, etwas mehr Muskalkraft
sogar als im R 18 TS. Servolenkung ist
auch auf Wunsch — leider — nicht liefer-
bar.

Fir genau 1000 DM Mehrpreis unterschei-
det sich der TX &uBerlich vom TS durch die
Doppelscheinwerter mit vorziglichem Ha-
logenlicht und Sportfelgen; die Girtelreifen
blieben jedoch mit GriBe 155 SR 14 gleich;
Renault will von 70er Reifen wvorldufig
nichts wissen. Zur betont luxuridsen TX-
Innenausstattung gehéren elektrische
Fensterheber flr die Vordaertlren und Au-

tomatikgurte. Der Lenkradkranz besteht
aus einem gepolsterten, besonders griffi-
gen Kunststofiiberzug. Fir erhdhte innere
Sicherheil sind bei diesem Spitzenmodall
Frontscheibe aus Verbundglas und Knick-
gelenk in der Lenkséule vorhanden, aber
Kopfstiitzen fir die Vordersitze muB man
sich aus der .Renaultboutique® (offizielles
Zubehtr) fir 190 DM nachkauten.

In den Fahrleistungen bietet der R16 TX
das erwartete Plus gegenilber dem R 16 TS
(sishe die Vergleichskurve zur Beschleu-
nigung) mit einem Gewinn von 1 sec bis
100 km/h, 3 sec bis 130 km/h und 16 sec

bis 160 km/h. Dabel |aBt sich der TX im
ziigigen Verkehrsflu@ eher noch sparsa-
mer als der in diesar Hinsicht schon mu-
sterglitige TS bewegen, Bei LandstraBen-
tempo kommt der 83 PS-Motor mit etwa
9 Liter auf 100 km aus, in der Stadt mit
maximal etwa 13,5 Liter. Diverbrauch war
auf der Teststrecke nicht zu messen.

In der 12 000 DM-Preisklasse fallen einige
groBenbedingte Nachteile des R16TX
schon stérker ins Gewicht als beim Nor-
malmodell R 16 L/TL fGr 10000 DM. Dazu
gehort der knappe Riicksitzraum: minimal
nur 12 cm, wenn man den Vordersitz ganz
zuriickschiebt. Der normale Gepackraum
unter der Abdeckplatte entspricht mit 350
Litern nur etwa dem Fiat 128. Dagegen
stehen die Vorteile einer Kombilimousine,
wie sie mit sieben Variationen einschlieB-
lich Herausnahme des Ricksitzes kein an-
deres Auto in dieser Perfektion zu bieten
hat. Musterglltig ist dieses mittlerwelle in
der Basis schon neun Jahre alte Renault-
Modell auch im Komfort bei Fahrwerk und
Sitzen.

Zusétzlicher Querstabilisator an der Hin-
terachse hat beim R 16 TX die Seitennei-
gung der Karosserie in Kurven deutlich

verringert; man splrl dies vor allem mit
Belastung, da sich das Wagenheck nicht
mehr so léstig stark auf die AuBenseite
legt und im Grenzfall leichter herumzu-
wuchten ist. Sorgféltige Abstimmung aul
den vorderen Querstabilisator hat auch die
Untersteuertendenz verringert; in engen
Kurven schiebt der R 18 TX nicht mehr so
kraB (ber die eingeschlagenen Vorderra-
der weg. Die bis zu mittlerer Belastung
vorbildliche Spurstabilitat auf der Geraden
leidet bei schwerar Hecklast, dann spirt
man auch Seitenwind starker.

Geblieben ist allerdings auch die starke

Die inneren Scheinwerfar sind mit Hand-
rad unter dem Armaturenbrett auf
Belastung einstelibar. Zur TX-Ausstatiung
gehdren elektrische Fensterheber fir die
Vordertiren, die mit zwei Drucktasten
rechis in der Instrumeantenfiache

betétigt werden. Der 83 PS-Motor liegt tir
Wartungsarbeiten etwas eingeeng!.

Verschmutzung der Heckscheibe im Sog.
Schon nach wenigen Kilometern auf re-
gennasser Autobahn ist die Riicksicht stark
eingeschrankt. Ein Heckscheibenwischer/
Wascher gehért in Frankreich zu den Ex-
tras ab Werk.

mot-Gesamturteil

Der Renault 16 TX erfilit ganz
spezielle Winsche: hohe Fahr-
leistung bei viel Komfort, gerin-
ger Verbrauch und vielseitig
nutzbarer Laderaum. Er rickt
allerdings auch in eine Preis-
klasse, in der seine speziellen
Modelinachteile — schwergangi-
ge Lenkung, wenig Riicksitz- und
Gepackraum — starker auffal-
len. Mit den versicherungstech-
nisch wiinschenswerten 90 statt
93 PS wiirde der R 16 TX wohl
auch den TS lberflissig machen.




