Der Renault 16 gilt als Erfolgsautomobil,
50000 km ale wohlhtuende Bereicherung der anson-
sten mit wenigen Ausnahmen recht lang-
Renault 16 weiligen .mittleren” Mittelklasse, Schon
bel seinem Debdt 1965 erntete dieses un-
konventionelle Auto einen Sack voll Vor-
schulllorbeeren, nicht unberechtigt, wie
sich in der Folgezeit herausstellen solite.
Die Wahl zum _Auto des lahres™ (1965),
zahllose positive Testberichte und ein Gber-
durchschnittliches Publikumsinteresse si-
cherten dem Renault 16 bis heute eine sehr
gute Position in dem heiBumkampften Feld
dieser Hubraumklasse. Selbst zu Zeiten
der Absatzkrise blieb Renault von Ein-
buflen verschont, was nicht zuletzt auch
dem gelungenan Konzept des R 16 zu ver-
danken war,
Wie sich die Qualititen dieses Autos im
harten Alitagsbetrieab bewéahren, sollte un-
ser 50000 km Dauertest herausfinden,
Denn nicht immer ist der technische Fort-
schritt einer geglickten Konzeption mit Zu-
verléssigkeit und guter Gebrauchstichtig-

keit gepaart.
Wie bei keinem anderen Auto verbreitet

der Innenraum des Renault 16 sin gemut-
liches, geradezu wohnliches Flair. Weich-
gepolsterte Sitze, zarte Pastelifarben und
samtige Bezugsstoffe — falls man nicht
den Fehler macht und Kunststoffbezige




wiahit — sorgen dafir, daB man sich auf
Anhieb wohl fahlt und selbst mehrstundige
Fahrten in einer andauernden Atmosphéare
der Behaglichkeit zuriicklegt. Dabei bleibt
man relativ unberihrt von der Hast der
AuBenwelt und den Unbilden der Witterung.
Es stort einen dann auch nicht so sehr, dal
Turgriffe und Fensterkurbeln unglicklich
plaziert und geformt sind und dafl Zind-
schloB und Handbremse wvom Fahrersitz
aus kaum erreicht werden konnen. Selbst
fir das miBgestaltete Armaturenbrett mag
man keine harten Worte finden, und den
Mangel an ausreichend groBen Ablagen
aimmt man gelassen hin. Die vorhandenen
drei kleinen Ablagefacher tun es ja auch,
wenn auch nicht ganz so gut.

Ansonsten verdient die Karosseriekonzep-
tion uneingeschrnktes Lob. Durch vier
seitliche Taren und eine grobe, klapper-
freie Heckklappe ist der Innenraum von
allen Seiten sehr gut zugéinglich. Die Ein-
stieg- und Belademoglichkeiten sind vor-
bildlich, der Kofferraum fir ein Auto dieser
Grofe ausreichend.

Die Riucksitze und die Vordersitze (Liege-
gitze) lassen auBerdem zahlreiche Varia-
tionsméglichkeiten zu, so daB man aus dem
16 sowohl einen praktischen Lieferwagen
mit durchgehender Ladeflache bis zu den
Vordersitzen als auch einen bequemen
Schlafwagen machen kann. Man macht von
diesen Méglichkeiten auch Gebrauch, denn
der Umbau Ist unkompliziert und nimmt
wenig Zeit in Anspruch.

Ebenfalls hervorzuheben ist der in dieser
Klasse einmalige Sitzkomfort. Vier Perso-
nen sind in den weichen Polstern auBer-
grdentlich bequem aufgehoben und ver-
spiren auch nach langeren Fahrten kaina
Ermidungserscheinungen. Fir finf Perso-
nen ist der Sitzraum nicht so Oppig, denn
dann geht es auf der Ricksitzbank schon
recht eng zu. Die Sitze selbst wurden recht
gut beurteilt, doch von einigen Fahrern als
zu weich empfunden, Trotz dieser Gberaus
weichen Polsterung konnten wir am Ende
der Testdauer keine durchgesessenen Sitz-
filichen notieren, was auf einen qualitativ
hochwertigen Unterbau schlieBen laBt.
Auch der auBere Zustand der Karosserie
war nach 50 000 garagenlosen Kilometern
gberraschend gut. Lack und Chrom zeigten
keinerlei Roststellen, und nach einer grind-
lichen Wasche prasentierte sich der R 16
glanzend, fast wie am ersten Tag. Samt-
liche Toren und Fenster blieben relativ
leichtgéngig, verstarktes Klappern wurde
nicht festgestellt. Eine Quelle des Argers
bildeten jedoch Schiosser und Schlissel.
Micht nur, dafh man die Auswahl zwischen
drei ahnlich aussehenden Schiusseln hat —
piner davon fir den Tankdeckel —, auch
das Einfadein in die Schlosser bereitete
Schwierigkeiten,

Unzufriedenheit wurde auch Ober die Be-
loftung gedubert, die mangels ausreichen-
der Kapazitat schon an warmen Frihlings-
tagen eine Treibhausatmosphare im Wagen-
innern nicht verhindern kann. Eine ordent-
liche DirektbelGftung wirde dieses Problem

vermutlich am besten l6sen. Um so besser
war dafdr die Wirkung der Heizung an kih-
len und kaiten Tagen. Dank feinstufiger
Regelmaglichkeiten 1aBt sich der Innenraum
ganz nach Wunsch wohltuend temperie-
ren. Doch wird hierzu das vorherige Stu-
dium der Betriebsanleitung empfohlen.

Komfort und Handlichkeit

Ebenso charakteristisch wie der behagliche
Innenraum ist fir den R 16 sein hervor-
ragender Fahrkomfort, der auch bei voller
Belastung erhalten bleibt. GroBe und kieine
Unebenheiten, Schotterstrecken, Knippel-
damme, Frostaufbriiche, alles schluckt die
langhubige Federung des R 16 samtig und
weich, ohne dal die Insassen viel davon

STORUNGEN

km 13200 Klappern im Armaturenbrett
km 17910 Schaltung hakt

km 20000 Schlechte Kaltlaufeigen-
schaften

km 22 300 TarschloB der Fahrertur
schwergangig

27 600 Schaltung hakt, Zigaretten-
anzinder defekt

km

km 32 000 Verliert Bremsflussigkeit
km 32200 Leerlaufdiise verstopft
km

km 37 200 Rechter Vorderreifen nutzt
sich ungleichmabig ab

km 41 490 GroDes Lastwechselspiel
in der Kraftiibertragung

46 522 Motor springt schlecht an
km 47 658 Motor springt schlecht an

km 48350 Anlasser defekt, Wagen muB
angeschleppt werden

33 140 Fulbremse ausgefallen

km
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zu spiiren bekommen. Dieser auberordent-
liche Fahrkomfort ist jedoch nicht nur far
das korperliche Wohlempfinden der In-
sassen von Nutzen, sondern schont auch
betrichtlich das Nervenkostim. Zusammen
mit der angenehmen Atmosphéare des
Innenraumes und dem niedrigen Gerausch-
pegel, trégt er in erster Linie dazu bei, dal}
das Fahren im R 16 nie zur Strapaze wird.
Weniger gut ist es mit der Handlichkeit
des Renault 16 bestellt, die besonders in
der Stadt zu wunschen dbriglaBt Trotz
indirekter Lenkung 4Bt sich das Lenkrad
nur zéih bewegen und Ubertragt sehr stark
die Antriebseinflisse. Die Schaltung hakte
haufig, was teilweise Einstellungssache ist.
Auch Bremse, Kupplung und Gas lassen
gich schwerer treten, als unbedingt ndtig
wire. Die Bequemlichkeit, die das Auto auf
mittleren und langen Strecken bietet, wird
im Kurzstreckenverkehr durch diese Dinge
gestort.

Die Fahreigenschaften des R 16 sind bei
gleichmaBiger Kurvenfahrt harmlos und
berechenbar, doch muB man sich im klaren
dariber sein, daB das Fahrwerk fir sport-
liche Akte ungeeignet ist. Da die Federung
sehr langhubig und die Dampfung sehr
weich ist, ergibt sich zwangslaufig eine
ziemlich starke seitliche Einfederung, die
zu entsprechend groBer Seitenneigung
fuhrt. Diese geringe Stabilitdt gegen seit-
liches Einfedern stort vor allen Dingen
bei Wechselkurven, wo es zum Aufschau-
keln des Aufbaus kommen kann. Diese
Erscheinung tritt bei beladenem Koffer-
raum besonders unangenehm auf und kann
unter unginstigen Umstanden zu gefahr-
lichen Situationan fihren, Wir halten darum
gine bessere Stabilisierung des Aufbaus,
besonders beim schnelleren Renault 16 TS,
fur winschenswert, selbst wenn damit ge-
ringe KomforteinbuBben verbunden sein
sollten.

Die Winterfahreigenschaften des R 16 sind
gut, wobei hier zweifellos die Vorzige des
Frontantriebs zum Tragen kommen. Aller-
dings sollte man geeignete Reifen be-
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Bei einer Fahrt in die franzdsischen
Seealpen (oben) fiberquerte der R 16
den Col de la Fayoile (Mitte), der
sowohl bei der Rallye Monte Carlo
als auch bei der Rallye Solitude-
Charbonniéres als Sonderpriifung
gefiirchtet ist. Ein weiterer Ausflug
fithrte den Dauertestwagen nach Berlin.

nutzen, die sich im Schnee nicht so leicht
zusetzen, Wir machten gute Erfahrungen
mit dem Goodrich GT 100-Eis, einem Gir-
telreifen mit normalem Sommerprofil und
zwei Reihen Spikes. Auf trockener und
nasser Strafle war von den Spikes kaum
etwas zu bemerken, wahrend auf Glatteis
und Schnee gute Fahreigenschaften wer-
zeichnet werden konnten

Als sehr gut geeignet (fir den Sommer-
betrieb) erwiesen sich wiederum die Klé-
ber Colombes V 10, wihrend die serien-
mabig montierten Michelin X mit abgefah-
rener Reifenflanke vorzeitig demontiert
werden muBiten. Im allgemeinen kann man
beim R 16 mit einer Reifenlebensdauer von
rund 20 000 km rechnen, was angeschts des
Wagengewichts und der etwas unterdimen-
sionierten Reifengrobe (145—14) eine recht
lange Laufzeit darstellt. Doch kénnte eine
Nummer groBer, wie dies beim Renault 16
TS bereits serienméabig praktiziert wird,
auch dem normalen R 16 nichts schaden.
Obwohl die Bremsen kein gutes Pedal-
gefihl vermitteln und bei harter Beanspru-
chung deutliches Fading zeigen, konnten

wir keinen Ubermidbigen Belagverschieil}
feststellen. Mur einmal, nach 33000 km,
mullten die wvorderen Bremsbelage er-
neuert werden. Bei dieser Gelegenheit
wurden auch die Radbremszylinder (ber-
holt. Dennoch mufl man die Bremsen als
schwiichsten Punkt des A 16 bezeichnen,

Braver Motor

K.einerlei Reparaturen verursachte der Mo-
tor des B 16 wahrend der 50 000 Testkilo-
meter, obwohl er fast immer voll ausge-
lastet wurde. Er lduft leise und elastisch,
ohne jedoch UbermalBig viel Zugkraft zu
entwickeln. Uberhaupt schien unser Dauer-
testwagen kein sehr lebendiges Exemplar
zu sein, denn seine Fahrleistungen blieben
hinter dem dblichen Durchschnitt etwas zu-
rick, Doch stérte das phlegmatische Tem-
perament weder im Kurzstreckenbetrieb
noch auf langen Autobahnreisen, nur zum
Uberholen auf LandstraBen wiinscht man
sich etwas mehr Dampf. Ungeachtet des-
sen konnte man mit dem R 16 dberraschend
hohe Reisedurchschnitte erzielen, die vor

WARTUNG UND REPARATUREN

km 5200 Inspektionmit DM 3580
Olwechsel und

Material

km 10 150 Inspektion mit
Olwechsel und
Material

km 16 600 Inspektion mit
Olwechsal und
Material

km 16 600 Vier neue Reifen
Kléber Colombes
V10 145-5R 14 DM

km 20 374 Inspektion mit
Olwechsel und
Material

km 25210 Inspektion mit
Olwechsel und
Material

km 25210 AnlaBlich der
Inspektion wurde
das Tirschlof
ersetzt

km 27 544 Neue Wischer-
bléatter

km 28 330 Schaltgestange
eingestellt,
Zigaretten-
anzinder
erneuert

km 30 150 Inspektion mit
Olwechsel und
Matearial

km 33516 Vordere Brems-
belége erneuert,
Radbrems-
zylinder
iuberholt

km 36 232 Inspektion mit
Olwechsel und
Material

DM 3580

DM 107.90
DM 57.18
308.40
DM 110—
DM 57.80

DM 12—

DM 1875

DM 138.42

DM 12798

DM 42.79

km 37 600 Vorderachse

vermessen und

eingestellt DM 3280
km 37 600 Zwei neue Reifen

145—14 DM 12410
km 41 540 Inspektion mit

Olwechsel und

Material DM 10175
km 41 540 AnléBlich der

Inspektion wurde

die linke Antriebs-

welle ernevert DM 236.89
km 44 998 Inspektion mit

Ulwechsel und

Material DM 7656
km 46 500 Vier neue Reifen

145—5SR 14 DM 27852
km 47 150 Vergaser und

Zindung Gber-

prift, Zand-

kerzen erneuert DM 37.76
km 49 286 Motor uberprift

und eingestellt,

Anlasserkohlen

ersaetzt DM 5497
km 49 508 Inspektion mit

Olwechsel und

Material DM 126 —
km 49 508 Anlasser im

Tausch DM 11410

Gesamtkosten DM 2204.27
Gesamthkosten abziglich der Kosten fir
Ol und Reifen DM 1253.25, entsprechend
2,51 Pfennige/km fur Wartung und Re-
paraturen,
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DAUERTEST: DATEN UND MESSWERTE

RENAULT 16
TESTWAGEN BESCHLEUNIGUNG VERERAUCH
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allen Dingen auf die Fahrwerksqualititen
und das anstrengungslose Fahren zurick-
zufiihren sind.

Dabei zeigte sich das Auto von einer ge-
radezu schottischen Sparsamkeit. Auf die
Gesamtstrecke ermittelten wir einen Test-
verbrauch von nur 11,3 Liter/100 km, was
fir einen 1,5 Liter-Wagen dieser Gewichts-

klasse ausgesprochen gilnstig ist. Doch
kann man den A 16, und das durchaus nicht
alizu langsam, auch mit 9 bis 10 Liter/
100 km bewegen, wenn man es darauf an-
legt. Mur selten steigt der Verbrauch Gber
12 Liter an, etwa bel forcierter Landstra-
Benfahrt oder im Kurzstreckenverkehr, Die
Anspriche, die der Motor an die Benzin-
qualitat stellt, sind gering. Zwar ist Super
vorgeschrieben, doch nimmt es der Motor
nicht (bel, wenn man gelegentlich Normal-
benzin nachtankt, denn mit einem Gemisch
von 50:50 lauft er noch ohne zu klingeln.
Ebenso sparsam gab sich der Motor im Ol-
konsum. Auf 50 000 km hatten wir einen
Nachfillbedarf von weniger als einem Vier-
tel Liter/1000 km, was man als denkbar
gering bezeichnen kann,

Wie alle sparsam und mager eingestellten
Franzosen ben&tigt auch der R 16 selbst

an wirmeren Tagen zum Anlassen den
Choke und zeigt auf den ersten Kilometarn
relativ  schlechte Kaltlaufeigenschaften
Auch mit dem Motorleerlauf waren wir nicht
recht glicklich. Er wurde von der Waerkstatt
stets extrem niedrig eingestellt, was haufig
zum Stehenbleiben des Motors im Leer-
lauf fuhrte,

Reparaturen und Kosten

Zieht man Bilanz nach 50000 Kilometern,
so muB man dem R 16 Wirtschaftlichkeit
und eine aubergewothnliche Zuverlassig-
keit attestieren. Wahrend der gesamten
Testdauer waren nur zwel groBiere Repara-
turen nétig. So muBte nach 41 000 km die
linke Antriebswelle erneuert werden, was
mit DM 236.89 relativ stark zu Buche
schlug, und kurz vor Testende wurde der,
allerdings sehr haufig benutzte, Anlasser
ausgetauscht.

Im Gbrigen waren nur Bagatellreparaturen
und normale VerschleiBreparaturen zu ver-
zeichnen. In den Gesamtkosten lag der Re-
nault 16 mehr als 500 Mark unter dem Audi
und zeigte eine wesentlich geringere Stor-
anfalligkeit. Die Kilometerkosten fir War-
tung und Reparaturen lagen bei unserem
Dauertestwagen mit 2,51 Pf/km weit unter-
halb des Gblichen Richtsatzes. Da der R 16
nach unseren Erfahrungen mit Benzin und
Ol ebenfalls sehr sparsam umgeht, mufl
man ihn zu den wirtschaftlichsten Automo-
bilen der Mittelklasse zahlen. Karosserie,
Fahrwerk und Motor machten einen so soli-
den Eindruck, dal} wir dem R 16 noch wei-
tere 50 000 km zugetraut hatten.
Angesichts dieser Tatsachen und den
dberdurchschnittlichen Gbrigen Eigenschaf-
ten mull man dem R 16 eine aubergewdhn-
liche Preiswirdigkeit bescheinigen. Mach
50 000 Testkilometern stand fir uns fest,
dal der Renault 16 sein Geld wert ist. Mehr
als mancher andere preiswert erscheinende
Mittelklassewagen. Gert Hack



